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Una seria reflexion sobre ios problemas planteados con ocasion de la

‘remodelacion de los servicios de transporte publico en aigunos puntos
de Badalona, Sant Adria y Sta. Coloma,impulsa a Transports de Barce-

lona a una toma de posicion pubhca y a la aportacion de unos datos e
ideas que sirvan no so6lo para enjuiciar la actual situacion sino también
para poder valorar mejor la problematica general de los servicios de
transporte piblico. Consideramos, por otra parte, nuestra obligacion
aclarar y denunciar una serie de aspectos de una conflictividad que no
prov:ene sblo, ni siquiera pnnc;patmente de la reaccibn a unas defi-
ciencias o limitaciones del servicio que, como luego expondremos,
han sido notablemente exageradas y mampuiadas

'y denuncia?

sarios para enjuiciar lo méas racional-.

mente posible la situacion creada vy
~la problematica giobal del servicio

pablico de transporte colectivo.

’ » Situar los problemas en su lerreno
y en su dimensidn reales, fuera de
patitizaciones y demagogias.

« Ofrecer soluciones, ¢ elementos de
solucidn, suficientes’ vy adecuados
evitando bandazos emocionales vy
exagerados e intencionados drama-
tismos.

'QQue pretende esta exphcacson\

. Aporlar ideas, cifras v datos nebe- :
cer mas dificiles y condenables, la

'y autobuses.
- & Reflexionar con seremdad y profun-

. el gue se analizaran ios sucesos, sus

+ Recabar la compresion y el apovo
de ia opinibon pablica para evitar,0 ha-

coaccibn y secuestro de conductores |

didad sobre lo que estd sucediendo.
Esta reflexibn podria tener su con-
tinuacion, en el momento y forum a-
decuados,en un debate y diadlogo en

causas 'y razones y las acluaciones
de ios que, en una u otra forma han
pamcipado en etlos. .

Barrio Pomar. Linea BS

La linea BS era una linea interurbana que
cemunicaba Badalona con Barcelona. -

Al inaugurarse la prolongacion de linea’

4 la Corporacié Metropolitana de Barcelona
{C.M.B) y el Ayuntamiento de Badalona

- adiudicaron el servicio-de transporte del
barrio Pomar a la nuevd empresa de trans-

porte de Badalona .

De esta forma el barrio. Pomar quedaba
servido por la iinea 4 {Lisfia-Pomar) y por

‘la tinea B-25 (Sarceéoria Pomar).

Andlisis de las peticiones de fos vecinos

Servicio noclurno y servicio directo al
centro de Barce%ona

 En relacion al servicio nocturno, e! ‘Ayun-

tamiento de Badaiona y a C.M.B. gestio-
.naron rapidamente la prestacion de- un

. -servicio nocturno para varios. barrios de

Badaiona, aunque Pomar (Gnico barrio en
Badalona que tenia autobis nocturno, el

"BS) s6io lo utilizaban 85 personas en un

dia laborable tipico.

Por otra parte desde Fomar hasta el cen-
tro de Barcelona ¢ hasta el sector de Pe-
dro 1V, Onicamente viajahan 362 personas
al dia, las cuales para su desplazamiento
podian tomar un autobius y posteriormen-
te el mefro, as decir s6l0 a una demanda

~ ralativamente reducida se e’ smpcman

unas ciertas limitaciones.
Valoracion de la soiucion adoptada

Después de una fuerte conflictividad se
adopta una solucion que prescinde de ci-
fras y que dupliica, en gran parte, un ser-

vicio ya ofrecido. Esta sobreabundancia

en la comunicacién Badalona-Barcelona
{Metro, linea BS, linea B-25) genera un. dé-
ficit .innecesario en la exrxﬁotacmn de ia

© red de transporte pablico.

Ctra possb!e solucién

C'Una vez que se haya superado la eféapa,

emocional es de esperar que se analice y

racionalice, se dimensione y cuantifique .
¥ gue si se considera que la conexidn di-

recta entre Pomar y el centro de Barceio-

Algunas realidades basicas

» El transporte publico es carg. Esta rea-

lidad no es suficientemente conocida y
valorada. A modo de ilustracion y hablan-

do en términos generales, puede afir- .

marse que el coste que supone tener un
autobus funcionando durante un afio es
del orden de 13 millones de pesetas.

e Cuatro o cinco paradas mas en una li-

nea pueden suponer un kilbmetro y me-
dio de longitud adicional, lo que en una
linea en ta que se hacen 135 viajes al dia,

_se traduce a lo largo dél afio en 121.500
kilbmetros de més; si se pretende man-
" tener la misma frecuencia de paso, supo-

nen un incremento de 24,3 millones de
pesetas en el coste de explotacion. .

e Es po} tanto muy importante para una

buena gestion, que sin perjuicio de un

buen servicio, se utilicen los menos auto-
buses posibles y que no se hagan reco-
rridos innecesarios, entendiendo por inne-
cesarios aquelios que son realizados por
muy poca gente. .

*« Cuando las razones sociales asi lo a
consejen el servicio de trayectos muy po-
co utilizados debe realizarse de la forma
mas practica posible; por ejempio es un
despilfarro innecesario hacer recorrer a
11 buses 2 kms mas suplementarios si
ese trayecto puede ser atendido adecua-
damente por una linea especiai de 2 bu-
ses que incluso no necesitan estar todo
el dia de servicio si los usuarios los ne-
cesitan sélo a unas ciertas horas.

s Es una inGtil y costosa compensacion,
pretender atender necesidades de margi-
nacién social con autobuses que circu- .
len vacios. El dinero gastado en esos ser-
vicios . innecesarios podria tener mejor-
destino para cubrir otras necesidades
mas urgentes.

* La gestién de un servicio pablice como
el del transporte colectivo no deberia ser
~un campo de batalia politico y en iodo
‘caso la discusidn politica deberia basar-
se sobre hechos y cifras comprobados:

Tres casos concretos

Sta. Coloma. Linea SM

La !‘inea SM antes de la ’remodeiac%én dfe

ias lineas de Transporis de Barceiona en

el sector Besds, conectaba un bairic ex-
tremo de Sta. Coloma (sector R. Berenguen
con Montgat. Su intervaio era de 20 minu-
tos en las horas puntas y ia minima tarifa
era de 35 pts. en dias laborables.

. Al comprobar gque eran muy poqa'sy Sajs per-

sonas que desde este barrio extremo de

crear una nueva linea (la 507) que comuni-
caba también $ta. Coloma y Montgat pero

“partiendo desde ia Pl de la Vila, 0 ses,

desde e! centro de Sta. Coloma. Esta nue-
va linea -con mejor servicio que-ia ant:gua_
SM- servia los. recorridos interurbanos:

creandose ia linea 801 {(Plaza de la Vila-
A, Berenguer) para los recorridos urbanos.

Esta tiene una tarifa méas baja que la an-
tigua linea SM 'y ademds 8s posible com-
prar.unos billetes con transbordo gue per-.

- miten utilizar postenormente la tinga BG7
y por tanto hacer el mismo recorrido que

antes con un solo biliste.

Analisis y va!oracéén »

Desde el dia 23 de Abril hasta ef 6 de Ma-
y0, ia linea 801 ha transportado en dia la-
porabis un promedio de 262 viajeros. de
ios cuales solo 23 utilizan los billetes’ con

gderecho a transbordo.

La protongambn que algunps: reciaman
de ia actual finea 5C7 hasta el sector de
A, Berenguer y ia supresion de la Jinea

801 supondria un incremento de 41.850°

kitbmetros anuales, io-cual incrementaria

el déficit de Transports de Barcelona en

unos 8,4 millones de pesetas. ¢ Para qué?.
‘Para exclusivamente evitar ia molestia de

- transbordo a 23 personas a cambio de o

cual se perderian 8,4 millones de pesetas

‘de recursos publicos cada afo y 233

vigjeros (262-23) pagaran 5 pesetas mas
por un billete de un recorrido mas fargo
que no necesitan.

na es social y realmente necesaria, se es- .~

tablezca simplemente, en lugar de ia ex-

cesiva oferta de la  B-25, una linea
directa por autopista desde Pomar a Bar-
celona. Ast se podra llegar a Barcelona
eh menos tiempo, el nimero de autobuses
eh servicio sera menor (y por tanto meno-
res 1os costos de explotacién) vy se evitara
ta duplicidad de ofertas entre la linea BS
y la B-28.

“Posteriormente,
“méas que de tipo técnico condujeron a que,

Sant Adria. Linea 43 .

L.a linea 43 era una linea fue cruzaba Bar-

- celona de punta a punta penetrando por
su extremo oriental en el municipio de 5t.

Adria . Enelia se aplicaban -incluso en las

“paradas fuera de Barcelona- las tarifas
urbanas y en concreto la tarjeta T-1. Esta-

era una ventaja, o privilegio, con respec-
to a otras lineas interurbanas que Se con-
siderd equitativo mantener hasta que St.

- Adria tuviera Metro.

Sta: Coloma salian fuera del propio térmi- ~
© no municipal con esa linea, se propuso

Ffectiiadas las correspondienies encues-
tas a los usuarios que tomaban ia linea 43
en las paradas situadas dentro del
tarmino  municipal de Sant  Adria,
se comprobé que la mayoria de sus des-
tinos quedaban dentro de la zona de in-
fluencia de la red de Metro. Por lo tanto
una vez que se prolongd la linea 4 (re-

. cuérdese que Metro tiene dos estaciones

en Sant Adria, Verneda y la provisional-

- mente llamada Joan XXIll) se modificé el

recorrido de 1a linea 43.
razones de tipo social

para dar mayor servicio a Sant Adria,
{en compensacion del recorte ya justifi-

cado de la 43), se pro!ongara la 44 y se

uniera a la TC en un Gnico itinerario desde
Pl Universidad al Barrio de St. Roc de
‘Badalona. De esta forma la nueva linea
44-TC efectuaba el mismo itinerario que
la antigua linea 43 desde Sant Adria has-
ta ia C. Baimes de Barceiona

¢Qué hay en contra de esta solucibn?

‘No hay razones de tipo técnico ni de ne-
cesidad de servicio, se invoca como muy

importante -aunque suene barad«biices» que

‘el terminal de 1a linea esté en ta poblacion,

es decir, se solicita el autobis «nativos.

Analisis y valoracion

El municipio de St. Adria tieng un buen
namero de lineas de servicio publico que
lo.cruzan (Metro, BS, 8C, 507, .42, 44.TC)..
Al estar situado entre dos munmipios ma-

‘yores (Barcelona y Badalona) se aprovecha

de estas lineas a pesar de gue ninguna
tenga un terminal en St. Adria. En el fon-
do la peticion de una cabecera de linea,

obedece al deseo -nunca declarado porei =

usuario- de poderse sentar para hacer su
viaje y al bastante poco racional de tener
«su autobis».

En relacion al tema tarifas debemos apun-
tar que las que deben aplicarse en los re-
corridos interurbanos son las tarifas in-
terurbanas y que el caso de la linea 43 era
una anomalia que tenia que subsanarse.

‘De todas formas se ha creado un biliete

interurbano que permite desplazarse en-
tre St. Adria y Barcelona por 35 pts los
dias laborables. :

Pensamos que con esta solucién quedan -
mas que cubiertas las necesidades de
transporte de St. Adria y el sobrecoste de
la solucion ha sido muy pequefio (se ira-
ta Gnicamente de un desvio de itinerario
sin aumentar |a dotacion de 1a linea), y
debe recordarse, en todo caso, la existen-
cia del Metro que por sblo 25 pts., hace
un transporte muy rapido hasta el centro
de-Barcelona.

A modo de conclusion

La snuacnOn p!anteada s preocupante porque su desarrollo puede Q!egar
muy lejos. La planificacién del transgporte pubhco debe hacerse con sereni-
dad y racionaiidad no por presiones y coacciones, de 1o contrario acabaran
circulando autobuses no donde méas se necesitan sino donde méas se pre-
siona. Es por ello que en estos momentos no séio por lo que ha sucedido
sino por lo que puede suceder Transports de Barcelona ha creido su obliga-
cién dirigirse a la opiniobn publica para explicar unas realidades desconocv

das o ma! interpretadas.
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