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El nimero que usted, lector, tiene en sus manos, nos ha
salido un tanto polémico eincluso provocativo. Esto sedevbeala
inclusién de un articulo de opinion referente alanecesidad de que
el futuro acceso por tren de altas prestaciones deba pasar por El
Bierzo, comarcaalaque estaasociaciony lamayor parte de nues-
tros socios pertenece.

Consecuentemente, no por tener vocacion regionaista, Sino
por querer anuestratierra nada méas que por haber nacido en ella
defendemos nuestr aopcion frente a la Zamorana, y que conste
gue no tenemos nada en contra con los de Zamora, es més, inclu-
so les apoyamos a que consigan con sus reivindicaciones laaper-
tura de sino toda, al menos un tramo de la ahora cerrada Ruta de
LaPlata

Pero a quien le sea mas conocido el problema existente
entrelaregion zamoranay laberciana, sabray seraconsciente de
gue este problema que ahoratratamos de resol ver entre todos atin
siendo por medio deladisputano o hemos creado nosotros, sino
nuestros politicos cuando a hacer los estudios previos dejaron,
inocentes, dos corredores en estudio, en vez de decidirse por uno
de ellos, ya que de este modo no habria enfrentamientos entre
territorios hermanos, y los que no hubieran conseguido el ttren ni
siquiera sabrian que se les tuvo en consideracion para unade las
alternativas.

En fin, que lo Gnico que se ha conseguido al crear todo
este problema es enfrencamientos, y no solo entre gentes de las
dos provincias, sino ya entre politicos de una sola ciudad, como
puede ser Ponferrada, en donde ha habido discrepancias incluso
alahorade decidir lafechade unamanifestacion que, no necesa-
riamente por mal organizada, tuvo menos repercusiones que la
celebradaentierras zamoranas.

Ahora solo nos queda esperar, puesto que por muchas
movilizaciones que se hagan, la puesta en servicio de las nuevas
infraestructuras ain tendran que esperar muchos afios, sea por
donde sea, aungue preferimos que sea por nuestra comarca.

Danidl Pérez.
El Director.

| €
e
| €
1€
lerzotren

rzotren
rzotren
rzotren
rzotren
rzotren
rzotren
rzotren
rzotren
rzotren
rzotren
rzotren
rzotren
rzotren

qf\+lﬁf\l"\
S en el nimero 6

presentabamos un TER,
material ya fuera de uso,
ahora presentamos su
sucesor eléctrico, €
Electrotrén, también
conocido por 432y
«Obispo», que
proximamente dejara de
prestar servicioy para €l
gue no hay iniciativas de
conservacion de ninguno
desu serie. Dnaiel Pérez
Lanuza. Miranda de Ebro
(9/4/00)

1 = W W1 il



NUmero 7

- [

Bl_erzotren m I " Afio 2000 <
Revista sobre el tren de

la Asociacion de Amigos ] 300 pts.

del Ferrocarril de EL Julio - Diciembre

Bierzo. Portada: del afo 2000
N°7, afio 5, 2000. Superior: Trendevia-
jeospord PV, fleado  Portada
para la Asamblea
AIMFETUR.DPL. i 1
2B0500 Editorial
Inferior: LocomotoraO .
& K enlaentrada dd Sumario
pozo intermedio. DPL

(1099) AVE por EIl Bierzo

Publica:
Asociacion Berciana de
Amigos del Ferrocarril
Av/ América 26, 5°B
24400 Ponferrada
(Ledn)

RlwIN]|RF

Director:

Daniel Pérez Lanuza Funicular de Montjuic

Redaccion:
Ivan Garcia, Carlos
Pérez, Eduardo Pérez,
Victor M. Barredo, José
A. Mancefiido, Luis A.

F.C.Mineros en Fabero 15

Asamblea Aimfetur 20

Puente y Serafin Apodos 22
Véazquez.
Noticias 24

Delegaciones: - o, e
Barcelona:José Luis P 2 i ]
Sanchez Lépez Superior: Tren fletado por la AIMFETUR en varios 26
Leén: Cristina Prieto la linea de Ponferrada a Villablino, pero de
Madrid: Gonzalo Pintos MOMeNto Sin vapor. Suscripciones 27

Asturias: Miguel Saenz Daniel Pérez Lanuza. (23/7/99)

de Santa Maria mm COoNcuUrso 27
Colaboradores: %& E ﬂl
Ramon Capin Roa, Lluis Contraportada 28

Prieto i Tur, Anselmo _ . )
Fernandez, F. Repiso Inferior: Actualmente circulan por Ponferrada ocho diurnos y nocturnos en tres corredores

Luis Radl. Josele. Javier diferentes, todos ellos con locomotoras 252. Daniel Pérez Lanuza. (27/12/99).

Fernandez Lépez, Pedro
Pintado Quintana, Manuel
A. Suarez y otros.

Imprime y distribuye la
Asociacion.

Publicidad: Departamento
Propio (Direccion de la
redaccion).

.t' h

R T
Prohibida cualquier s "
reproduccion

Las posibles criticas
sobre un articulo las
responderd el autor de
éste, aln siendo por
medio de la redaccién.

Bierzotren - 3



Opinion

Bierzotren N°7

El tren de Altas Prestaciones
debe pasar por El Bierzo

Normalmente, en la
actualidad €l servicio
regional serealiza
con unidaes 470,
aunque los fines de
semana aparecen
440R de cercanias de
madrid con €l tren
Lince. Daniel Pérez
Lanuza. (15/1/00).

LaPlataformacongituidaen El
Bierzo por partede Consgo Comar-
cal de El Bierzo, varios partidos po-
liticos y asociaciones entre las que
se encuentra la nuestra (Asociacion
de Amigos del Ferrocarril de El
Bierzo) ha llevado a cabo varios ac-
tos como Manifestaciones, recogidas
defirmas, etc, para pedir al gobierno
que € trazado del tren de velocidad
altaproyectado hacia Galiciapasepor
El Bierzo, y no por la opcion
zamor ana.

Edta revista, como organo de-
pendiente de la ABAF, se pronuncia
consecuentemente a favor de la op-
cion berciana y expone las razones
que determinan que € futurotren de
altas prestaciones deba pasar por El
Bier zo.

Las opiniones vertidas en este
articulo no se identifican necesaria-
mente con las de los integrantes del
consg o de redaccion ni los colabo-
radores habituales.

4-Bierzotren
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El pasado 11 de mayo se celebré
una multitudinaria manifestacion por las
callesde Ponferrada parareclamar el paso
del futuro tren de velocidad alta, o en su
caso de alta velocidad por nuestra
comarca. La manifestacion salio de las
inmediacionesdel museo del ferrocarril de
El Bierzo, continud por la avenida de
Valdés y enfilé la antigua carretera
Nacional VI hastallegar alaplazade Julio
Lazdrtegui. En estaplaza, en donde habia
un palco preparado, Luis del Olmo
pronuncié un pequefio discurso
presentando la necesidad que tiene El
Bierzo de un tren de altas prestaciones,
las ventajas de que pase por nuestra
comarca en vez de por Zamora y el
agradecimiento por ultimo a todos los
participantes por su asistencia a la
manifestacion. Los alcaldes de diversas
localidades tanto de El Bierzo como de
fuera de la comarca asistieron junto a
varios de sus vecinos ala manifestacion,
y asi se pudo ver, aparte de la que
encabezaba la marcha «El Bierzo por el

tren del progreso», pancartas de apoyo
de Valdeorras «Valdeorras co tren», del
alto Bierzo (Bembibre y Torre) y de la
maragateria.

Segun las autoridades se calcul 6
sin precision unaasistenciade unas 4.000
personas (3.000 seguin algunas fuentes),
lo cual no es un fracaso pero si una nota
negativa puesto que la manifestacion
celebrada en Zamora unas semanas antes
habia congregado a méas de 10.000
manifestantes. No obstante, la recogida
de més de 30.000 firmas avala €l apoyo
gue la gente de nuestratierratiene aque
el futuro tren pase por aqui.

Pese a los problemas politicos
entre representantes de diversos partidos,
la manifestacion se organizo
principamente desde el Consejo Comarcal
de El Bierzo, entidad similar a la
Diputacién de Ledn pero anivel comarcal,
y a esta le apoyaron todos los demés
partidos politicos con representacion
municipal. De hecho, dias antes de la
celebracion varios roces entre partidos
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motivaron varioscambiosdelafechadela
manifestacién, que también vino
condicionadapor lafechadelas elecciones
generales y la definicion del nuevo
gobierno. Por Ultimo, y esperando que en
breve se defina con claridad el trazado a
efectuar, incluimosel texto original delos
folletos repartidos en el [lamamiento ala
manifestacion, con el propdsito de exponer
las ideas que llevan a estos actos tal y
como se han hecho publicas, para que no
existamanipulacién por nuestraparte.

Dentro de los comentarios a que
hacereferenciael texto del folleto, faltauno
gue consideramos importante. El tema
principal es el acceso a Galicia, pero la
creacion de la variante de Pajares hace
necesariaunalineade estas caracteristicas
entre Valladolid y Asturias pasando por
Ledn. Como €l trazado aAsturiasnotiene
problemas de proyecto, ya es seguro por
dondevaapasar, y eso repercute en quela
opcién Bierzo hacia Galicia ya tendria
construidosloskilémetros correspondientes
entre Valladolidy Leon, por 1o que el tramo
aconstruir seriamenor por nuestracomarca
aungue con el mismo coste por kilometro.
Otro delos aspectosfundamentales, y poco
nombrado en el texto a continuacién esla
densidad de poblacion, ya que entre
Valdeorras, El Bierzo y Astorga se supera
con mucha facilidad la poblacién de
Zamoray Pueblade Sanabria, teniendo una
repercusion directa en el nimero posible
devigjeros.

Tenemosqueinsistir en que estos
actos se han llevado a cabo por politicos
de todas las ideologias, por 1o que no es
un acto partidista sino de defensa de
nuestratierra.

Folleto:

«A punto de desarrollarse en
Espafa el programa de infraestructuras
destinado aromper el deterioro progresivo
del ferrocarril como medio detransportey
situarlo en vanguardia del siglo XXI,
impulsando el establecimiento de unared
viariade gran capacidad abase de construir
seis nuevos corredores que habran de
situar a todas las capitales de provincia a
menos de cuatro horas de Madrid, se
observa en € Plan de Infraestructuras
Ferroviarias2000-2007 del Ministerio de
Fomento que, al disefiarse el corredor
Norte- noroeste, con tronco comun hasta
Valladolid y conexién con el resto de
comunidades autbnomas afectadas, el
espacio entre Valladolid y Galiciaaparece
gréficamente sombreado como «Corredor
en estudio», esto es, sin definirselaszonas
de paso, pero también sin mencionarse la
estacion de Lugo y si, en cambio, la de
Orense, 10 que en la préctica vendria a
suponer la exclusion de la linea L edn-
Ponferrada- MonfortedeL emos.

Estaimpresion apareceratificada
por diversas otras actuaciones, como es el
caso de que el Consegjero de Fomento dela
Junta de Castillay Ledn entregara en su
dia alos representantes del Foro para €l
Impulso de la Red Ferroviaria en el
cuadrante Nor oeste de la Peninsula un
estudio informativo donde aparecia como
prioridad funciona la linea Medina del
Campo- Zamora—Ourense; y enlamisma
direccion el proyecto barajado por la
Subdireccion de Planesy Proyectos de
InfraestructurasFerroviarias, desvelado
amediadosdefebrero por laprensagallega,
donde se establece como Unica via de

acceso a Galicia la de Ourense-Vigo y
ramales a Santiago, A Corufia y
Pontevedr a, demaneraquelasdevadismas
inversiones exigibles impedirian de facto
la segunda via de penetracién por
Monforte acorto y medio plazo.

A pesar de quelacoincidenciade
estas noticias con la camparia electoral en
curso hapropiciado diversas declaraciones
voluntariosas de los candidatos
provinciales por las formaciones politicas
concurrentes dando por hecha y
garantizadalalineadepasopor El Bier zo,
toda una sucesion de declaraciones
publicas de cargos con responsabilidades
de gobierno desmienten con contumacia
estas apreciaciones, ya en el sentido del
Ministerio de Fomento de quenadahay
decididoal respecto (Y, mucho méscurioso,
gue se decidiria «en funcién del respaldo
socia que tuviera la medida escogida»),
ya en el sentido contundente del
Presidente de la Xunta de Galicia,
inclindndosesin ambagespor la«variante
sur», a resultar mucho menos costosa y
abreviar la comunicacion de Galicia con
Madrid.

Independientemente de que estas
consideraciones son vulnerablesy, entodo
caso, discutibles (Lasuperestructuradela
via, laelectrificacion, lasefalizaciony el
control de tréfico tienen el mismo coste
por kilbmetro en ambas soluciones y,
respecto a los tiempos del recorrido, la
desventaja gallega del destino Madrid se
compensa sobradamente con los destinos
alaCornisaCantabricay Francia), esclaro
guelaalternativa Norteformapartedel
EjeFerroviario Transeuropeo Atlantico
que estan demandando las Comunidades
Autonomas y Cajas de Ahorro del Norte
de Portugal, N.O. de Espafiay S.O. de
Francia, mientras que laalternativasur nos
dejaria aislados de Asturias y en
desventgjacon relacion aCantabria, €l Pais
Vasco, La Rioja, Navarra y Francia,
representando, ademas, aquellaalternativa
del equilibrioferroviario de Galiciapor ser
el tradicional nudo de Monforte
equidistantedelospuertosy nicleosde
poblacién, y delasdos capitalesinteriores,
Lugo y Ourense, de donde se desprende

Aunque actualmente no se realizan
trenes de categoria Intercity, hace pocos
anos era frecuente el servicio de trenes
444. El delafoto era un tren sombra
excepcional. Daniel. (8/99).
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inequivocamente laventajade lasolucion
gue preconizamos desde el punto de vista
de los intereses nacionales y generales.

En concreto, para El Bierzo,
sacudido ya por €l declive mineroy la
privatizacion de Endesa, perder esta
oportunidad histéricale sumiriaen el mas
absoluto aislamiento, algf andosedel nudo
decomunicacionesquevan aconformar
la Espafia y la Europa del siglo XXI y
abocando a sus sectores productivos a la
pérdida de competitividad por falta de
infraestructuras adecuadas en una crisis
de imposible superacion, precisamente
cuando el tren, como servicio publico que
es, tiene que dar ante todo respuesta alas
demandas sociales y empresariales y
discurrir por las zonas mas densamente
pobladas y de mayor potencialidad
econdmica, como lo prueba el que, en
cuanto al tréfico actual, el numero
promedio decirculacionesentreLedny
Monforte es de 29 y el de Medina a
Ourense, de11.

Para aunar las voluntades y los
esfuerzos de todas las formaciones
politicas y de los agentes sociales en una
reivindicacion que condiciona nuestro
futuro, seha constituido una Plataforma
Pro Tren de Altas Prestaciones que,
después de superar las tensiones del
momento electoral que vivimos, ha
dispuesto, como primera medida de
atencién para el gobierno que salga en
estas elecciones, la celebracion de una
manifestacion en Ponferrada y el
establecimiento de una comision
permanente, representativa de todos los
colectivos sociales y politicos que deseen
integrarse, parael seguimiento con carécter

Durante mas de dos afios €l servicio entre Ledn y Vigo era realizado por
automotores 593, en una linea jj Totalmente electrificadal!. Daniel. (11/99)

indefinido de |as decisiones politicas que
nos afecten y, en su consecuencia, la
adopcion de medidas que en cada caso
proceda.»

Unadelascarasdeatrasexpone:

«Como esta plataforma ha
encomendado al Consejo Comarcal, como
maximo Organo de representacion y de
gobierno de El Bierzo, la direccion y
coordinacion del proceso, se propone al
Pleno, reunido en sesion extraordinariay
urgente, la adopcién de los siguientes
acuerdos:

PRIMERQO: El Consgjo Comarcal
considerade vital interés parael futuro de

6-Bierzotren

El Bierzo el paso por su territorio, con
parada en Ponferrada, del Tren de Altas
Prestaciones que debe unir el eje Madrid-
Valladolid con Galicia, oponiéndose con
todos los medios a su acance a cualquier
otro trazado que elimineanuestraComarca.

SEGUNDO: El Consgjo Comarcal
de El Bierzo instaala Juntade Castillay
Lednaquereclamey a Gobierno de Espaia
aqueincluyaen el Plan delnfraestructuras
Ferroviarias del Ministerio de Fomento,
como primeraviade altas prestaciones de
penetracion en Galicia, el proyecto de
acondicionamiento y trazado por Leodn-
Ponferrada- Monforte de Lemos, asi como
laadopcion delas medidas necesarias para
iniciar con caracter de urgencia los
estudios oportunos.

TERCERO: Expresamente se
asumen los acuerdos adoptados por la
Plataforma Comarcal Pro Tren de Altas
Prestacionesy su Comisién Permanente, y
en particular la inmediata celebracion de
una manifestacioén en Ponferrada, que se
apoyaradesde esta Comarcacon todos|os
medios disponibles.»

Extracto del folleto
propagandistico de la manifestacion.

Aungue lo mas que se pueda ver en
nuestros regionales sean 470, todavia
aparecen con mucha facilidad 440 din

reformar. Daniel (8/99)
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El Funicular de

El trennimero 1 en
la estacion de
Paralelo, en el breve
descanso entre sus
incesantes viajes.
20/2/2000. José Luis
Sanchez Lopez.

José Luis Sanchez L épez

El funicular de Montjuic es uno
delosmediosdetransporte singulares con
los que cuenta actualmente la ciudad de
Barcelona, como los dos teleféricos, los
tresfuniculares, el tranviaazul y € tranvia
de la diagonal (Actualmente fuera de
servicio). Como se ve, a la ciudad de
Barcelonasdlolefatariauntrolebls (Y de
hecho existe uno, el propiedad de la
Asociacién de Barcelona, que no puede
circular por faltade unalineaadecuada) y
un cremallera, aunque se puede encontrar
en la misma comunidad, para que el
muestrario fuese completo. En este
reportaje hablaremos del funicular de
Montjuic, un transporte que ha formado
parte de muchas familias durante tantos
anos, en queiban a campo los domingos,
cogian latortillade patatas, el funicular en
el Paraleloy sebgjaban enlas proximidades
del castillo, y ali consumian su dia de
asueto, al igual que ocurria con otro
funicular, el del Tibidabo.

Montjuic

Historia:

El 17/10/1923 se solicita al
Ministerio de Fomento unaautorizacién para
laconstruccion de «Unferrocarril funicular
desde la calle Marqués del Duero esquina
calle Conde del Asalto hasta el Paseo
Central dela Exposicién de Barcelonax. El
promotor fue Elies Rogent, quien
anteriormente habia participado en la
construccion del funicular de Montserrat a
Sant Joan. La euforia reinante antes de la
celebracion de la Exposicion Internacional
de 1929 contribuyd de manerafundamentd a
gue la empresa llegara a buen término. En
1924 muere EliesRogent, pero susherederos
[levan adelante sus proyectos. Una Real
Orden (28/10/25) aprueba e proyecto, y en
otradel 7/5/25 se apruebalaconcesion alos
herederos de Rogent, para construir y
explotar e funicular por periodo de 99 afios.
Asi, el 8/1/27 secrealasociedad «Funicular
de Montjuic», con un capital de 3.500.000
pesetas, dividido en 7.000 acciones de 500

pesetas y otras 2.000 reservadas a los
promotores. Unavez congtituidalaempresa,
comienzan las obras en abril de 1927,
terminandose en junio de 1928y pudiéndose
redizar lainauguraciondelalinead dia24 de
octubrede 1928. Esediaseconsiguio un éxito
de publico, transportandose 4.000 personas
en 8 horas.

Durante la celebracion de la
Exposicion Internaciona, principa motivode
laexistenciade funicular, sealcanzaron unos
niveles muy altos de transporte. Dos afios
méstarde, en 1930 |lasociedad Funicular de
Montjuic instald un parque de atracciones
junto d restaurantedel funicular enlaestacion
deMiramar. En ese mismo afio, & abrirsee
recinto delaexposicion, € nimerodevigeros
siguié aumentando hasta los afios de la
guerra civil, en los que € ferrocarril fue
colectivizado.

A partir de 1960, toda la zona del
castillo sereorganiza, y € castillo pasaaser
delaciudad, construyéndose un parque de

Bierzotren - 7
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FUNICULAR DE MONTJUIC

PLAND DE SITUACKON

AHILLO
OLIMPICD

atraccionesenlasproximidadesdd funicular.
En 1964 tienelugar unarenovacion por parte
del ayuntamiento de las estaciones y
méguinas. Durante esetiempo, 14 meses, €
funicular no prest6 servicio, perosevolvida
abrir el 14/10/65. En enero de 1966 unaaveria
en e cabrestante obligd a parar € servicio
durante cuatro meses.

El aumento del transporte publico
y laerradicacion del barraquismo en Montjiic
(AUn habia poblados en 1974) hacen
disminuir € nimero devigeros, laempresa
entraen crisisy laempresadel Metro pasaa
controlar laexplotacion ddl funicular.

Posteriormente, lalinea3 demetro
esampliadahastaPard e o, y alainauguracion
(18/6/70) asiste Franco. Las obrasdel metro
supusieron larenovacion delos cochesy la

8-Bierzotren
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estacion de Paralel o, conectandose €l Metro
y € funicular. El 7/6/72 lalinea 3 pasa a
denominarsecomo lineaXIV del Metro (En
1982 esta denominacion ya estaba fuera de
uso, pero en las entradas subterréneas aln
estaba presente en plafones).
Laempresadd Metroemited 12/1/
81 un informe donde aconsgja € cierre del
funicular por faltade rendimientoy seguridad
de los dos tramos con que contaba. (El
funicular contaba con dos tramos: Paralelo-
Miramar y Miramar- Cadtillo). Paraenlazar
ambos tramos habia que salvar un desnivel
con unaimpresi onante escaleramecanicade
madera para llegar hasta la estacion donde
Se cogia @ tramo superior. Este tramo esté4
actudmentefueradeservicio, € trayectoy la
estacion superior han desaparecido, cosaque

FAROQLUE OF
LTRALLOKES

no ha ocurrido con la estacion inferior y la
escalera, que se conservan detras de un
plafonen Miramar.

Después del informe, se decidio
acometer obrasdereformaenvez decerrarlo,
y e tramoinferior novolvié aprestar servicio
hasta € 17/7/84. El segundo tramo queda
eliminado y pasa a integrarse dentro de los
Transportes Singulares, denominacién que
actualmente esta en desuso. Por esta época
enlaqueestuvo envigencialadenominacion
de Transportes Singulares las tarjetas
multivigie T1y T2 dejaron detener validezen
e funicular y en e tranviaazul, lo cua hizo
gue muchos usuarios desistieran del uso de
estostransportes. El funicular pasaacircular
por primeravez |os sabados y festivos.

Losinminentesjuegosolimpicosy
lo deteriorado delasinstalaciones obligan a
redlizar unarenovaciondel funicular en 1991.
El 11 demarzo deeseafio comienzan lasobras
de remodelacion, que se alargarian hasta
junio de 1992.Todalasituacion en estosafios
secomentaramas adel ante. Completamente
renovado, el funicular volvié atener una
vida que hacia afios que no tenia. Se daba
lasituacién curiosa de que los vigjeros eran
en su mayoria extranjeros, pues los
barceloneses brillan por su ausencia debido

Vista general de la sala de maquinas en
la que se puede apreciar |os motores,
una polea amarillay parte de la
segunda polea.

José Luis Sanchez. 20/02/2000
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al rechazo que generael qued funicular no
estéintegrado enlaestructuratarifarianormdl.

Como habiamos dicho antes, €l
tramo superior fue definitivamente olvidado,
al igual quelaestacion superior y losvigjos
trenes. Alrededor de 1985 el estado de
abandono delaestacion superior erapatente.
Todo estabaintacto. Quedabae tren, aunque
losas entoshabian desaparecido, y d edificio
estabatapiado pero con un pequefio agujero.
El bar todavia estaba y aln quedaban
anuncios de la legion en las paredes de un
andén. Laviaalin se conservaba.

Los trenes del tramo Paralelo-
Miramar eran dos convoyes con dos coches
cadauno, pintadosen cremay verdea igual
gue lostrenesdelalineal de Metro. En e
tramo Miramar —Castillo habiados convoyes
deun coche cadauno. Alrededor de 1984 10s
coches de esta seccion superior pasaron a
estar pintados de amarillo. Los trenes del
tramo inferior seencuentran envariossitios.
Uno de ellos esté junto a una gasolineraen
Viladecans, otro en lostalleres de Metro de
Can Boixeras, un tercero en el museo de
Castellar de N‘Hug y el del otro
desconocemos su paradero.

A partir de ahoraalaestacion de
Miramar se le llamara Parc Montjuic, su
nombre actual.

El funicular desde 1992:
Laremodel acion delamontafiade

Montjuic, con motivo de las olimpiadasy

al ser este monte el niicleo principal, hizo

'

Fachada de la
estacion superior
(Anteriormente
intermedia) que lleva
el nombre de Parc
Montjuic y cobija en
una de sus plantas la
estacion de salida del
teleférico de Montjuic.
José Luis SAnchez.
20/02/2000

gue se tuvieran que revisar |os accesos.
Desded principiod ayuntamientotuvo clara
laideade prohibir lacirculacion del transporte
privado enlamontafia, |o que conllevabauna
total dependencia del transporte publico,
hasta ahora formado s6lo por €l busy €
funicular. Perolamontafiarelineunaseriede
caracteristicasquelahacen diferentea resto
delaciudad. Lamontafiapropiamentedicha
esunazonaquecas no cuentacon viviendas
privadas, es unazona dedicada a ocioy a
turismo, ademas de contar con unas
instalaciones con unos usos muy flexibles
(Estadio Olimpico, Palau Sant Jordi, Ingtituto
Nacional de Educacion Fisica de Cataluiia,
Fundacion Miré, Castillo de Montjuic,
etc.)que requeria transportes de muy ata
capacidad para las olimpiadas y quedara
después para la ciudad. Considerando
entonceslas posibilidades del funicular, que
ofrecia buena flexibilidad pero baja
capacidad, se decidi6 su completa
renovacion, ya que el funicular enlaza
directamente con el metro, con € teleférico
del cadtilloy € recorrido serealiza en poco
tiempo.

Se partia de la siguiente situacion:

- Via'y bancada de hormigon en todo €
trayecto.

- Material mévil de 1928, con ligeras
modificaciones.

- Tunel bajo lacalle Nou de la Ramblacon
problemas estructurales.

- Estaciones degradadas.

- Baja capacidad de transporte (1200
personas’hora).

- Sistemas de comuni caciones antiguo.
Objetivos que se buscaban:

- Aumentar la capacidad de transporte.

- Menor tiempo de vigje (Con velocidad de
hasta 10 m/s)

- Reducir al minimo el tiempo de paradaen
las estaciones.

- Introducir un tren para 400 personas
aprovechando lainfraestructura existente.

- Automatizar todo el sistema desde un
puesto central.

- Conseguir unos elevados niveles de
confort y calidad.

Habia que mantener una serie de
caracteristicas como & mantenimiento del
trazado en planta 'y perfil, dimensiones de
andenes y galibos. Todas estas obras se
tenian querealizar en un plazo de 18 meses,
antesdelacelebracion delos JJOO.

Se procedié entonces a una
renovacion completa que comprendié los
sistemas de accionamiento, de control y
comunicaciones, via y obras e
infraestructura, material movil y estaciones.
Lasobrasfueron adjudicadasaWAGNEER
BIRO-SIEMENS-GUINOVART. Lasobras
de las estaciones y tunel se adjudicaron
por separado.

Trazado:

Lalongitud total en pendiente es
de 758 m, que corresponde unaproyeccién
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horizontal de 753 m, con un desnivel de 76
metros, unapendiente mediade 10.1%, una
minimadel 5% en el tanel bajolacaleNou
delaRamblay un 18% en laparte superior.

Lalinea parte de Paralelo, bgjo la
calle Nou de La Rambla, y contintia bajo
esta calle con un tunel de 480 m en via
Unica (3,50 m de ancho) cuyo extremo
superior seensanchahastalos6 metrospara
permitir e cruce. A continuacion e funicular
saliaal exterior describiendo unacurvaen
forma de parabola, con un radio de 200 m.
Con larenovacion el tanel se haampliado
10m. debido aqued paseo delaexposicion,
en su confluencia con la calle Nou de la
Rambla se ha reordenado.

Al salir del tnel contintia por €l
exterior, pasando junto aun colegio a que
dejaasuderecha, y siguiendo paralelamente
por los caminos «Cami delaFont Trovada»
y dela«Font Forta», teniendo €l final bajo
€l paseo delaexposicion.

Lalongitudend exterior esinferior
alos 300 m. Existen dostuneles quetienen
instalados dos puertas metélicas que se
cierran cuando el funicular no funciona,
ademas de un viaducto de mamposteria.

El trazado es €l origina y no ha
sufrido variaciones. El recorrido esta
controlado por cAmarasde circuito cerrado
y esta vallado en todo su recorrido.

Estaciones:
Paraldo:
EstasituadabajolacaleNoudela
Rambla, entre AvenidaParaleloy Calle Vila
Vila Se accede por dos entradas comunes
con el metro. Estas dos entradas estan
enlazadasy coinciden enlalineadetaquillas
de Metro, desde donde sale un pasillo de
100 m. delargo hastael andén del funicular.
La nave de andenes tiene una longitud de
32 metrosy unaanchurade 7,4 m., con dos
andenes de 28,8 m. cada uno. La estacion
esta en una pendiente del 5% y no tiene

Horariodefuncionamiento:
Invierno:

Sabadosy festivosde 10.45 a20.00
horas.

Verano, Semana Santay Navidad:
Diariode 10.45a20.00 horas.
Precios;

250 ptas. Billete deida.

375 ptas. Billete deiday vuelta.

escalones, lo que facilita el acceso a
personas discapacitadas y sillas de ruedas.
ParcMontjuic.

Se encuentra bajo la Avenida del
Estadio. Tiene dos niveles. En el nivel
superior, alaaturadelacalle, seencuentra
el vestibulo, la linea de pegje, el puesto
central de control y unapuertaque daacceso
a la antigua estacion del segundo tramo,
Miramar-Castillo, ademésde un pasillo que
da acceso directo al teleférico y que no es
accesibleal publico. El estilo arquitectonico
es de estilo novecentista, como en otras
realizaciones delaExposicidn de 1929.

El andén tiene las mismas
dimensionesquelaestacion deParalelo, con
unapendientedel 18%. Tieneescalonesfijos
y para acceder desde €l vestibulo a andén
se puede ir por dos escaleras fijas, una a
cada lado. Por la escalera de la derecha se
encuentra una puertade acceso alasalade
méaquinas y una plataforma para sillas de

ruedas. En esta estaci On no existe ascensor,
al contrario queenlaestacion inferior.

Accionamiento:

El incremento de la capacidad,
velocidad y peso de los vehiculos obligd a
cambiar losiguiente:

- Instalacién el éctrica: Acometidaeléctrica
y centro de distribucion y transformacion;
Alimentaciony conversion de energiapara
accionamiento.

- Cadenacinemética.

- Frenos, cables mecénicos y poleas de
linea.

- Estacion tensora.

Setendi6 unalineatrifésicade 25
Kv. desde la compafiia eléctrica hasta €l
centro dedistribuciony transformacion que
se situd en la estacion superior.

El centro dedistribuciéntiene una
cabina de entrada de acometida, tres
cabinas de sadlida a transformadores, con
sus equiposy dos transformadores de 800
KVA, conrelacion detransformacion 25 Kv/
500 V para alimentar a los motores de
accionamientoy otro transformador de 250
KVA (25 KV/220 v) para aimentar los
serviciosauxiliares.

Laalimentacion deenergiaparael
accionamiento esta constituida por
rectificadores de corriente y sistema de
filtrado de armdnicos. Paralaalimentacion
de corriente continua en cada motor de

Derecha: Alzado dela
estacion tensora que se
ubica en la estacién
inferior.

Abajo: Esquemadelos

trenes que circulan en la
actualidad en el funicular *
Pag. Siguiente: Esquemas
de funcionamientos y
motores. Planos origina-
les de Waagner-Biro.
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Vista general de la
estacién superior, con
un tren
aproximandose al
fondo. Se notan los
escalones en el andén
y el foso delaviaen
primer plano. José
Luis (20/2/2000).

accionamiento hay dos rectificadores en
paralelo, con una corriente de 1200 A por
cada grupo. Todas las funciones de
regulacién y mando estan realizadas por
microprocesador. Lacadenacineméticaesta
congtituida por motores de accionamiento,
reductor, g emotriz, poleatractoray poleas
de desviacion.

El accionamiento esta equipado
con dos motores de corriente continua,
excitacion en derivacion, ventilacion externa
y reduccién de velocidad por variacion de
la tensién de inducido. Cada motor tiene
una tensiéon de 555 Kw, la tensiéon de
inducido 500v y la velocidad 1500 rpm.
Disponen de control de temperatura,
vigilancia, estado de aislamiento, etc.

El reductor disponededosarboles
alaizquierday aladerecha, enlosquevan
acopladoslos motores. El reductor dispone
decambio demarchamanual en parada, que
permite funcionar con un solo motor. Los
motores estan unidos a reductor mediante
acoplamientos el ésticos, uno de los cuales
esta equipado con un disco de freno (Freno
de servicio). El reductor esté equipado con
cojinetes antifriccién y ubicado en un
bastidor rigido. Los coeficientes de
reduccion, seglin € nimero de motoresen
funcionamiento, con 31.4y 62.8. Launion
entre el reductor y el gje motriz delapolea
tractora es a través de un acoplamiento
dentado. Esta polea es de doble ranura y
partidaparafacilitar sutransporte. Lapolea
transmitelafuerzamotriz de accionamiento
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a cable tractor a través de cubo, radios y
Ilanta de polea de bandaje eléctricamente
aidantes. El cubo de la polea tractora va
montado enel gemotriz principal. Laspoleas
dedesviacion, quesirven parael guiado del
cable, son de una ranura e iguales que la
polea tractora. Estan montadas en un gje
comun con rodamientos de rodillos sobre
un bastidor.

En cuanto alos frenos, aparte del
freno eléctrico dispone de un freno de
servicio repartido entre dos frenos de disco
situados uno en €l &bol de transmision y
reductor y otro en la polea tractora, y un
freno de emergencia, compuesto de frenos
de disco instalados en la llanta de la polea
tractora, diametralmente opuestos. En
ambos casos los ferodos se alzan
hidréulicamente y se aplican por la fuerza
del muelle. Un grupo hidréaulico asegurael

Cablesdelinea:

Cablestractor y contratractor:
Acero galvanizado, engrasados 'y con
almadeacero.

Cabletractor:

50 mm. dedidmetro, 11.12 Kgm.l,
composicion 6x25y cargaderotura
195.267Kg.

Cable contratractor:

24 mm. dediametro, 2.22Kgm.l.,
composicion 6x19y cargaderotura
40.272Kg.

" -: \

—al

mando independiente de ambos sistemas
defrenado.

Loscablestractor y contratractor,
este Ultimo necesario en lainstalacion por
lagran velocidad que pueden alcanzar los
vehiculos, son de acero galvanizado y
engrasados. Su alma es de acero.

Laspoleasdelineaparaloscables
estan constituidas por un cuerpo de
aluminio, bandgjeanular dematerid aidante
y cojinetes antifriccidn. El posicionamiento
es gjustable y estdn montadas en jaulas de
alineacionrecta, detransicion decurva(Més
anchas) y de curvay desvio (Inclinadas).

El sistema tensor del cable esta4
situado enlaestacion inferior, al lado dela
zona de andenes. La tension del cable
tractor se obtiene mediante el cable
contratractor enrollado en una polea de
reenvio. El cable contratractor que viene
de la via es desviado hacia la polea de
reenvio, poleamontadaen posicion vertica
en un carro tensor unido por cable a un
contrapeso de hormigdn de 5100 kg.

Sistema de control y

comunicaciones:

La capacidad de transporte
elevada, laalta velocidad y os reducidos
intervalos hacen que la seguridad esté
basadaen criteriostecnol égicos (fail-safe),
y que el factor humano esté basado sélo
en supervision. Lalongitud relativamente
corta (758 m.) hace que en caso de
necesidad sea fécil acceder a cualquier
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punto de la via, ademas el trazado en
exterior se ha vallado y se han instalado
cadmaras de circuito cerrado de television,
ademés de cerrarse las puertas de los
tuneles cuando los trenes no funcionan.

Como medidastecnol 6gicas para
el funcionamiento automético, se han
cubierto todo el proceso de estaciones y
circulacién (concepcion integrada). Todo
el sistema de mando y control cumple la
norma DIN 19250 para dispositivos de
medicién- mando y regulacion.

La situacion en cuanto a
seguridad es la siguiente:
- Circuitos de seguridad para parada
normal de servicio, parada de emergencia
y accionamiento automético de los frenos
del tren.
- Seguridad del tren en la estacién: Se
controla y supervisa el acercamiento y
parada del tren a la estacion a través del
control de velocidad de marcha de los
vehiculos en relacion con la distancia a
puntos fijos en las estaciones.
- Sistema de control automético de la
posicion de los cables tractor y
contratractor que detecta posiciones
erroneasdeloscables, parando el funicular
Si es necesario.
- Puesto de mando central, situado en el
Parc Montjuic, desde donde se controla
toda la instalacion, estaciones, trazado,
vehiculos, etc... y donde se reciben todas
las sefial es en relacion con alarmas de toda
la instalaciéon y los medios de
comunicacion con los vigjeros.
- Hombre muerto, que exige la ocupacion
permanente del puesto central mientras
funcioneel funicular

Maquinas automaticas de venta de billetes, junto con un puesto de informacién con
conexion directa al centro de control. José Luis. (20/2/00)

- Video para controlar los vestibulos,
andenes, trazado en exterior, etc.

- Sistema de comunicacion oral, entre los
usuariosy el puesto de mando, y sistema
paralelo al anterior entre el puesto de
mando a los viajeros por medio de
megafoniaeinterfonia

- Parada de emergencia, con dispositivos
en andenes y trenes que provocan la
parada autométicadel tren.

- Otros equipos automaticos como
accionamiento de puertas remoto,
alimentacion de los equipos del tren 'y
auxiliares. Todos estos circuitos estéan
alimentados através de unalineacontinua
alolargo detodo el recorrido a pruebade

contactos, con posibilidad de
seccionamiento desde el puesto central, y
gue queda sin tensién en caso de apertura
de las puertas frontales de los vehiculos.
Existen baterias parael funcionamientosin
suministro exterior.

Material Movil:

Los criterios que se tuvieron en
cuenta para renovar los vehiculos fueron
la maximizacion de la capacidad de
transporte, condiciones de seguridad,
fiabilidad y confort y disefio, que
contribuiriaalaobtencion de unaimagen
de calidad y seguridad.

Para determinar la capacidad se
tuvieron en cuenta la longitud de los
andenes y del gdlibo transversal, valores
fijos sin posibilidad de adecuar.

No existen asientos fijos en el
interior del tren, y se ha calculado una
capacidad de 6 personas m?, o que dauna
capacidad de 400 personas por tren, una
delas mayores cantidades del mundo. Los
asientos moviles son 6 en el remolquey 8
en los motores.

Cada tren tiene 3 coches
conectados por wuna puerta de
intercomunicacion que normal mente esta
cerrada, €l interior esdi&fano con escalones
que delimitan tres plataformas en los
remolques y cuatro en los motores. Las

Trazado en tunel de la parte inferior del
funicular, visto desde Paralelo. José Luis
Sanchez. (20/02/2000).
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cagjas de cada coche se apoyan sobre 4
bogies, uno en cada union entre cochesy
otros dos en los extremos. Los bogies
cuentan con suspensiones primaria y
secundaria.

Las ruedas son de acero, y con
disefio clasico defunicular (Lasdeun lado
cilindricas y las otras de doble
pestafia.).Para permitir el paso por los
desvios, en los bogies hay sistemas de
engrasedelaviay losfrotadores paratomar
corrientedelosserviciosauxiliaresdel tren.
El amarre de los cables tractor y
contratractor a los vehiculos se realiza
eléctricamente aislada en unos tambores
giratorios, que permiten flexibilidad en el
alargamiento del cabley activan laparada
de emergencia en caso de rotura. Este
frenado de emergencia se aplica mediante
ocho frenos de mordaza activados por
resortes. Dos tacograf os controlan en todo
momento la velocidad de marcha de los
trenes.

La caja esté constituida por una
estructura multitubular con uniones
electrosoldadas, y el forrado por chapade
acero electrocincadareforzada por fibrade
vidrio. Loscristal eslaterales son templados
y losfrontales laminados. L as puertas son
del tipo encagjables- deslizantes, doblesy
conjugadas, con accionamiento eléctrico
y enclavamiento mecanico. El interior del
tren estaforrado con poliester, ventilacion
por electroventiladores e iluminacion a

Trazado en €l exterior,
en viaje de subida,
desde el tren N°1y
una vez salidos del
crucey del tinel de
Paralelo. José Luis

Sanchez. (20/2/2000).
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base de fluorescentes en sentido
longitudinal.

Ladimentacion eléctricaserediza
atravésdeuntercer carril alolargo detoda
lalinea. Cada tren dispone de dos puestos
de mando para funcionamiento manual,
siendo €l mascompleto e del lado montafia.
La comunicacién entre el tren'y e puesto
central esbidirecciona atravésdeteléfono.

Via e infraestructuras:

Antesdelarenovacion, el estado
de laviay de la plataforma exigian una
reparacion, paralacual, unavez definidos
los parametros de los nuevos trenes, se
realizaron demolicionesenlaplataformade
hormigén y consolidacion del terreno,
creacion de una nueva bancada con surcos
paralos cables de traccion, construccion de
drengjeslateralesy montgje delanuevavia.

Laviaesdeancho 1.200 mm., y €
carril es de 35 kg/ml. soldado en toda su
longitud. Las fijaciones son elésticas y a
base de elastomero. El cruzamiento mide
127 m., contando con traviesas de acero.
Enlosextremos, laviase sustentamediante
estructuras metalicas para permitir
revisionesy unamayor movilidad al cable.
En los extremos existen toperas de
seguridad.
Tund:

Al hacer la rehabilitacion, una
parte del tlnel tuvo que ser ensanchada
para permitir la mayor longitud del

cruzamiento, paralo queserealizaron, entre
otras, estas actuaciones. Eliminacion de
filtraciones, ensanchamiento con nueva
estructura de porticos, cunetas laterales y
pasillos para evacuacion.

Estaciones:

También las estaciones sufrieron
obras para adaptarlas a la nueva imagen
del funicular, como nuevos accesos y
modernizaciones de escaleras vy
habitécul os. Otras obras en general fueron
laimpermeabilizacién, iluminacion, nuevo
mobiliario, supresion de un antiguo bar y
adaptacién completa a personas de
movilidad reducida.

Nota:
Ladternanciadetérminosenlosidiomas
catalany castellano responde Gnicamen-
tealaidentificacion mésexactadel térmi-
no al que se hace referencia, puesto que
ambosidiomassonvalidosy sedalacir-
cunstancia de que larevista se edita en
lugar castellano, y €l autor es Catalan.

Agradecimientos:
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sarony en especia aEnrique el mecani-
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Carmen Bailén de TMB, atodos €ellos
por lamagnificainformacion facilitada
pararedizar estearticulo.
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Fabero

Ferrocarriles
Mineros en Fabero

Tren compuesto por
vagonetas y
«arafias» para
maderas circulando
por la zona de las
nuevas instalaciones
con la locomotora O
& K N°11. Daniel
Pérez Lanuza.
(28/1/00)

Daniel Pérez Lanuza

Al igud queen d resto de lacuenca
mineraberciana entodaslasminassehaoptado,
concriteriosderentabilidady comodidad perala
explotacion, la sudtitucion de los ferrocarriles
mineros, delosquedisponian lamayoriadelas
minas, por lascamionestipo Dumper o por las
cintas de transporte. Estas Ultimas se han
colocado enlasminasendondenoeraposible
un ensanchamiento de la bocamina para
permitir laentradadecamiones. Lasminashan
pasado de disponer del tradiciond tipo de
ascensor con torretapara el acceso vertica a
lasgderiashorizonta esalaentradamediante
una gaeriahorizontal permitiendo € acceso
directo aferrocarriles, camionesy cintas.

Apatedeesecambioenlaformade
explotacion, d derredemuchasminasenlazona
como consecuenciadelosplanesparad carbon
de la Comunidad Europeay € Minigerio de
Industria, que acabaran con cas latotdidad de
los pozos carboniferos en pocos afios, lleva
consgoladesparicion desusferrocariles,y la

reciente compradel grupo de Vitorino Alonso
(MSP) detodas las concesionesy empresas de
la zona (Y de adgunas en Adurias, y las de
Ucrania) creaunadiminacion deladiversdad
delocomotorasy redesantesenfuncionamiento.
EnlazonadeFabero, end centromontafiosode
H Bierzoy d noroestedePonfarrada, alnguedan
agunasminasenfuncionamiento. Unadedlas,
ahora en cielo abierto, sustituye a varias

Datostécnicosdelaslocomotor as
TRARIARSA:

- Peso en servicio: 5 tons.

- Ancho de via: En este caso, 60 cm.
- Radio minimo de curvas: 8 metros.

- Esfuerzo enllanta: 800 Kg.

- Capacidad de arrastre en horizontal,
con laviaseca: 50 tons.

- Velocidad con esacargamaxima: 8
Km/h.

- Tensién enlabateria: 96 V.

- Elementosdelabateria: 48

- Potenciaunihorariade motores: 7Kw.

ingdacionesquetenianferrocarriles(lallameda
Gran CortadeFabero) y varioscablesmineros.
Otraeslaque se encuentraun poco mésd sur
enlamismaladeraquelagran Cortay queesta
méscercadd pueblo de Fabero, queeslaunica
guetienesuferrocarril ainenfuncionamientoy
d objeivodeesearticulo. Lasdemésseexplotan
mediantecamiones.

Uminsa sector Fabero (Ahora

propiedad de MSP):

Al estedeFabero, encimadd pueblo,
hay tresbocaminas, dosdedllasen explotacion
y laterceraen desmantdamiento. Estas minas
eran propiedad deUnion Mineradd Norte, que
ahoraesdd grupo M SR, El pozomiésantiguoes
d queestamésd norteenlasingdaciones Se
llamaMinauliay tenialaentradaalaminadd
tipo de torreta con ascensor para personas y
vagonetas. Una pequeiiapero densared devias
conectaban entre si las dos vias de los
ascensores con las delos cargaderos, unaplaya
de dasificacion, una zona de carga de medera
paralas gderias, unapegueianave dedosvias

Bierzotren - 15
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parad mantenimiento del materid y laviade
enlace con € resto delasingaaciones. Junto a
losedificosdelaminaestaban otrosmésgrandes
que albergaban las antiguas oficinas, hoy
trad adadas a un edificio moderno cercade las
otrasbocamines. Detrésdeestosedificiosestaba
e parque de carbones, con una béscula de
camiones. En unavisitaen € 28 de enero alin
habia actividad en este pozo, pues estaban
colocando unasbombas paraceger lasgderies,
yaquelasminasquesedean deexplotar tienen
queser derrumbadasorelenadasdeescombros.
Todos los compresores dd airey latorreta del
ascensor estaban operativos. Por [o demés, las
instalaciones de vias estaban todas
abandonadas, lasvies seestén oxidando o etén
enterradas bgjo escombros, dgunos desvios se
han gprovechado para la parte operdivay la
castadd teller estéllenademeterial abandonedo.
Todo esto hace poco que se abandond, Sendo,
segln agunos, hace unos sais meses. En la
casetaes@ndoslocomatorasagesoil delamarca
Orengtein & Koppe aln gprovechables, que
con combustible ain funcionarian y se
conservan mejor que alguna que estan
reparando en estos momentos. A su lado hay
vagones con transformadores trifasicos y
vagonetas de mina

El enlace con Ias otras instalaciones
e redizaatravés de un terraplén continuo que
sdlva una vaguada, pasa por encima de un
caminoy cortaunapertedeunbarrioend extremo
deFabero. Entred terrgplény laminaJuliahay
un CcuUroso paso a nivel, que no tiene barreras
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sin servicio dos locomotoras Orenstein & Koppel. Daniel Pérez Lanuza. (28/1/00)

pero estaprotegido por un seméforo urbano. Al
piedd ssmaoroestad Unicodesvioconmarmita
de la zona, pues los demas son todos
«manuales» que se accionan mediante una
patada a espadin. Al lado de cada desvio
semprehay unpaodehierro parahacer pdanca
paravencer laresgtenciadd barro negro dela
via, muy frecuente en etetipo deingdaciones
Otro semé&oro mucho més antiguo y con dos

=

focosen cadauno desuscuatroladospermanece
enpiecercadd actud end pasoanive.

El terraplén esta hecho a base de
escombrosdeminay trazaunacurvamuy ebierta
paraunferrocaril de600mm. Por d targplénhay
agunas tolvas sdteadas que s dieron de la
viay no serecuperaron.

Unavez acabedod tramodeterraplén,
s vudve aladtura de lamontafia, junto ala
careteradeenlacedelasminas, queensutitima

Locomotora N°11 con
un tren cargado en la
zona de acopio de
madera para las
entibaciones de las
galerias. Daniel
Pérez Lanuza
(28/1/00)
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Cocher6n / Taller de
locomotoras en la
zona de
Valdesalguedo en
donde se encontraba
la «galerna» y en el
gue se pueden
apreciar la grua
artesanal de
polipasto y el
improvisado tejadillo
de locomotoras.
Daniel Pérez Lanuza
(28/1/00)

ampliaciénocupdlosterrenosdelavia Durante
500 metrosno hay viagueunalasdosminasen
estos momentos, cosa que desde € cese de
actividad en e pozo antiguo no hacefdta, pues
todaesazonasedesmantelard Laviacontinda,
y después de larectaahoratapada, redizauna
curvahecialazonadelasnuevasinstaaciones.
Esen estacurvadonde se cortad valedeun
pequeiio arrallo, y donde sden las vias ala
boca de la mina que mas carbdn esta
produciendo ahora. Esta mina se llama
Va desaguedo, méscominmente denominado
Pozo santa Teresa. Su entradaes horizontd, y

por ellapenetranen pardd ounaviay unacinta
transportadora. La cinta sale hacia dos
cargaderos para camiones que son la Unica
sdida de la produccion, pues la via, aunque
tienetrafico, lloseutilizaparaenlazar d exterior
ylostaleresconlared dd interior, queesdonde
se trabgja con d tren. Otros edificios son €
Polvorin, losgeneradoresy transformadoresy
lapequefianave que hace detaler actud.
Degpuésdelacurvacond pasoanive
delacarreteraquetambién unelospozos, lavia
«genera»dguesempreentrelaanchacarretera
y unatrincherapor lazonadelasnuevasoficinas

Estado delaslocomotor asde Uminsa sector Fabero:

NUmero Constructor N° de fabrica Notas/Estado

1 Trariarsa 7 Modelo T-50

2 Trariarsa ? Modelo T-50

L-27 Trariarsa ?7? M. T-50, distinto tonelgje que las
anteriores

9 0O&K * En funcionamiento

10 0O&K * En reparacién (1/00)

u 0O&K 25401 En funcionamiento

12 0O&K 25.405 Abandonada en Mina Julia

13 O&K 25.398 Abandonada en Mina Julia

14 0O&K 25.403 En funcionamiento

15 0O&K 25402 Desmontada para desguace

16 0O&K * En funcionamiento

* NUmeros ilegibles en las placas de las |locomotoras, pero se supone que son
nimeros correlativos entre el 25398y 25405

y naves de reparacion de vagonetas, para
después de una zona de carga de madera para
las entibacionesdelaminay dos curves, entrar
end tercery Ultimo pozo delainstaacion, que
esta en explotacion pero cas Sin actividad. La
Unicasdidadeestaminaesladelavia

Las nuevas oficinas estén
condruidas exteriormente mediante bloques
rosas, junto a ellas esta una caseta de guarda
del mismo tipo, un amplio gparcamiento y la
nuevanave- taler parareparacion devagonetas
y todo lo que en la mina tenga que ver con
estructurasmetdicas. Pardelasaestanave hay
dos vias de las que sden otras tres en curva
hacia dentro delanavey estén enlazadas con
lagenera por otro paso anivel enlacarretera
que une todas las ingta aciones mineras.

Las vagonetas son del
caracteristico tipo Din normalizado de
capacidad 1.000litros, aunque a gunasestén
preparadas como plataformas o con teleros
para madera (las denominadas «arafias»).

Locomotoras:

En estos momentos hay en
funcionamientodostiposdelocomotoras. Unas
son diesd, son del constructor Orenstein &
Koppd (Moddo A-6 de este condructor, pero
ensumanud pone«tiposMV2y MV 3»),lleven
enlazonamésde40 afos (seguin un papel end
manud, € catdogo es dd 5/5/1955) y dlo se
utilizanparad exterior delamina. El congtructor
mantienequetambiénvaenparad interior (Y de
hechosugdibolopermite), perolascondiciones

Bierzotren - 17
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dessguridad queseimponen entodaslasminas
nolo permiten. Dosdedlas sehan abandonado
enestadodecirculacionend cocherdndeMina
Julia, como ya hebiamos citado anteriormente,
unadedlasesdcompletamentedesarmada, otra
esta en gran reparacion y quedan otras cuaro
enfundionamiento. Redlizantaressdemaniobras,
moviendo cortes de vagonetasen lostdleresy
cargandomedera

En estaslocomotoras € cuerpo dela
cabinay € dd motor tienen lamismaforma, €
acderador esunvolantequesegirasnmuescas,
notienenmarchas, lashaeriasdearranqueestéan
debgo de la tabla de asento ddl conductor,
digponen de dosfocos de 12V, areneras, cuatro
zgpatasdefreno (Unapor ruedd) y latransmison
del motor alasruedas espor cadenas

Las otras locomotoras en
funcionamiento en esta ingtdacion son las de
reciente construccion de la marca Trariarsa
(Transgportesy MineriaSA.), quesontodesdlas
de baterias, aunque d manud de recambioslo
tecnifiquecomo quesondeacumul adores Estas
locomotoras lo trabgan en d interior de la
mina, y Unicamentesden d exterior parataress
demantenimientoy reparaciony enloscambios
de turno dd persond. Edtas locomotoras son
idénticas aotras que circulan en redes de MSP
como la mina de Villablino. Existen tres

Tren con la locomotora N°11 y varios vagones entrando en la bifurcacion de la linea
general y e «ramal» a Valdesalguedo, conducido por €l trabajador de los talleres.
Daniel Pérez Lanuza (28/1/00)

locomotoras de este congructor en esta mina.
Dosdedlasrespondend tipo T-50dd fabricante
y SU peso en savicio es de 5 tondladas. Estan
numeradas como 1y 2. Latercera es de otro
modedo, de 35 tondadasy senumeracomo L-

27. ESamaguinagpenasseusa, y permaneceen
reservaend tdlerjuntoalasO & K. Segind
empleado del taler, estas maguinas no llevan
mésdediez afiosenlamina. Lapresentacionen
d libro derecambiosde estaslocomotorasesla

Plano general de las instalaciones de Fabero, realizado por Pedro Pintado Quintana sobre original de Daniel Pérez.

FABERQ

UMINSA[Instalaciones de 600mm)
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Fabero

dguiente: «Locomotora de acumuladores, con
combinador de levas para utilizacion en
mineriay obrassubterraneas». Laslocomotoras
puedentrabgar enamasterascongrisi-(Como
las0& K)-y esténhomoalogadaspor laDireccion
Generd deMinasconfecha29dejuniode1983.
Estas|ocomotoras también tienen arenero.
Sus caracteristicas generales son las
sguientes:
- L ocomotoracondosmotoresdetraccion
suspendidosdd chésiscon slentblocsdegoma
y traccion independiente alos dos ges.
- Transmision tipo corona- Pifidn
protegida por carcasa esanca
- Chad ssuspendido mediantesentblocs
degomasohrecgasdegrasaconrodamientosa
rodillos oscilantes y parachoques montados
también sobre silentblocs de goma,
congguiendo en conjunto una amortiguacion
totd contrachoguesy vibracionesenlabaeria
- Regulacion de velocidad: Mediante
combinador de levas con cinco puntos de
marchaaddantey aras, o mediantetroceador a
tiristores con regulacion continua de velocidad
y posihilided de frenado en contramarcha.
- Frenado a las cuatro ruedss mediante
freno debarrasmecano- manudl.
- Posibilidad de construccion de las
locomotoras parasu acoplamiento entémdem.
- Equipos eléctricos de construccion
antigris con grados de proteccion |1P 54.

Aungue también tiene unatablapara
ir enposicion sentado, € maquinistapuedeir de
pie, pueslacabinanotienetechoy estdd arelibre
Al contraioquelasO& K, d volantedeve oddades
eda colocedo en la carainterior ddl tetero dela
cabing y noend tabiquecontrad motor.

Paraterminar con & material motor,
antes de hacerse la explotacion con estos dos
tiposdelocomotoras modernas, possiaestared
diversas locomotoras de vapor. Por fdta de

Caracteristicasgeneralesdela
Galerna(AntesHellin N°2)

- Rodgje: 020 ST

- Constructor: Sharp Stewart

- N° Fabrica: 4871/02
-Dimensionescilindros: 123 x 228 mm.
- Diametro ruedas: 507 mm.

- Potencia: 8CV

- Presién caldera: 9.8 Kg/cm?

- Pesoenvacio/ servicio:; 4.8/5.5Tm.

documentacion, Sdlo podemosreferirnosauna
de dlas, no por elo menos interesante, que ha
sido conocida por muchos aficionados al
ferrocarril. Nos referimos a la aqui llamada
«Galernax, pequefialocomotoraoriginariadel
ferrocarril del Coto Azufrero de Hellin, en
Albacete, en donde originariamente selallamé
precisamente Hellin. Estalocomotora, después
de funcionar pocos afios por los problemas
dados en la explotacion, estuvo gpatadaen €
cocherdn/ taler de locomotoras del pozo
Vadesalguedo, end mismolugar endondeesta
ahoraunaO & K desmontada cas totalmente,
pero durante 1999 setradadd aledn capitd, en
donde, segiin e dice, esta en un descampado
propiedad delaM SPjunto acotraslocomotoras
entre las que se encuentran lasN° 1y 2 de
AntrecitasdeGaiztarro.

Esta locomotora, recién llegada de
Albacete recibid variasreformascomolapintura
verde, € nimero 1 pintado en rojo, reforma
completadelacabina, sugtitucién del enganche
delantero, suditucion delabasedelachimenes,
etc. Desde quellegd aFabero en 1948, subga
potencia, primero delos problemas, sesubsané
conlaingdaciéndeun compresor, perolasfugas,
los purgedoresrotosy otras averiaslahicieron
gpatarse dd servicio drededor de 1955. En
generd, como descripcion lalocomotoraesde
dosgesacoplados, con ruedas macizas, tanque

deaguadedbarda, bidgey dilindros sencillos
gue denatan su origen britanico. De hecho, su
condructor fue Sharp Stewart, y su ndmero de
fébricad81/02.

Otras minas y ferrocarriles

mineros en El Bierzo:

En Fabero, gpartedelaminarelatada,
no quedaninginferrocarril enfuncionamiento.
Enlacuencadd Sil, enlazonarecorridapord PV.
antesde Villablino, hay unaminaen SantaCruz
gue aln cuenta con vagonetas Din pero sin
datos sobre suslocomotoras. Yaen Laciana, en
€ ramd de Caboallesquedan d gunaspeguefias
redes comoladelaminaCoto CortésdeCeboelles
deArribaoladd find dd ramd (Estasdosminas
alntienensuscaracteridicoscadiilletes), d igud
ueendgunaminadeVillassca Enlazonamingra
deTorredd Bierzotambiénfuncionenferrocariles
mineros, unodedlostragpasamedianteuntind
e moderno terrgplén delanuevaA-6 asu paso
por Albares. No obstante, como existe esta
tendencia a eiminar @ ferrocarril, se ven en
multitud de lugares grandes acumulaciones
piramidaesdevagonetas, y aveceslocomotoras
abandonadas. Algunas empresas se dedican a
lacompraventade este materia usado.

Sobre los cables mineros no queda
ningunoenlacomarca, Sendod Ultimoendgar
de funcionar € de las minas de Tormaleo
(Tormdeo—P&amodd Sil), quesedesmonten
1998. Alin quedaen Santa Cruz un cable entre
un descargue'y unabocaminacon dostorretes,
pero Snvagonetadgunay Sin servidio, perola
historiade estos cables asf como d resto delas
redesfaroviarissindudridesdeE Bierzomerecen
ser protagonistas de otros articulos.

Bibliogr afia:
Carril N°34/ Otrasrevistasy visitas.

Museo del
Ferrocarril
de El Bierzo

Calle Via Nueva, 7

24400 Ponferrada (Ledn)

Tel: 987 405 738
Fax: 987 405 877
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Tercera Asamblea
de la AIMFETUR

Unico momento en
todos |os actos en €
gue se pudieron
fotografiar juntos a
todos los integrantes
de la asamblea de
AIMFETUR, claro
esta que era una foto
preparada para la
prensa. Daniel Pérez.
(27/5/00)

Daniel Pérez Lanuza
Victor M. Barredo

Los pasados 27 y 28 de mayo de
2000 se celebraron diversos actos con
motivo de la tercera asamblea de la
AIMFETUR (Asociacién Ibérica de
Museosy Ferrocarriles Turisticos) que en
estaocasion se celebrd en Ponferrada, con
ocasion del primer aniversario del museo
del ferrocarril de Ponferrada desde su
apertura.

El primer acto fue la presentacion
de todas las entidades asociadas a las
actividadesaredlizar, incluyendo el reparto
deidentificativos a cada participante en el
museo del ferrocarril, paraacontinuacion
realizar una visita al museo en la que el
director gercié de guia. Pese a ser una
visita formal, todos los participantes mas
cercanos al ferrocarril demostraron su
instinto de aficionados al usar sus camaras
de fotos y video. En esta visita, que se
prolongé hastacasi las 12 del mediodia, se
puso en marcha, y por segunda vez desde

20-Bierzotren

lainauguracion de estemuseo €l 26/5/99, €
pequefio tractor verde de Cementos Rezola
que el director del museo de Azpeitia
intercambio por laKraussN°12. Estetractor
sdidd exterior del museojunto conel vagon
ambulancia y conducido por Javier
Fernandez L dpez, el director del museo de
Asturias. Con estematerial en el exterior se
hizolafoto oficial detodoslos participantes.

Una vez acabada la visita, los
participantes se dirigieron hacia el barrio
de La Placa, cercano al museo, para
observar en vivo la degradacion de las
«supervivientes» locomotoras de vapor
del PV., que hasta el traspaso entre los
pertinentes propietarios no se podran
intercambiar entre museos.

El siguientevigjefueaCarracedelo,
avisitar | asrecientemente ampliadas naves
de Mecalper, en donde se restauran en
estos momentos las locomotoras PV31 y
PV51. Lacomidafueenunlugar cercano a
las naves bastante tipico en la comarca.

Nada mas acabada la comida,
algunos participantes visitaron las
M édulas parainmediatamente reunirse en
el museo, paracomenzar laasambleadela
AIMFETUR, principal motivo del
encuentro. En esta reunion se trataron
temas como la necesidad de crear el tren
turistico del P.V, la creacion de un
reglamento interno y la necesaria
participacion de los jovenes en todas las
actividades relacionadas con los museos
y ferrocarriles turisticos, entre otros. La
asamblea, debido aladuracion de esta, se
partié en dos con un descanso de 10
minutos alrededor delas 6,30. Yacercade
las 10 de la noche, los participantes se
dirigieron a Cacabelos, a cenar en un
restaurante tipico delalocalidad.

El domingo, segundo dia de la
reunién, contaba con el acto mas
significativo de todos, consistente en el
vigje en tren de vigjeros entre Cubillos y
Villablino. En €l tren vigjaron 41 vigjeros
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entre los representantes de 10s 17 museos
y asociaciones, periodistas, varios
politicos y gente gjena a la asamblea. El
tren, formado una hora antes de la salida,
sdidalas10.30 deCubillosparallegar, tras
una parada para realizar fotografias en
Palacios, alas 12.15 a Villablino. El tren
estabaformado por lalocomotora 1001, una
tolvadelaserie PT haciendo de «manso»,
yaque portaba en cada extremo un tipo de
enganche diferente, el furgén gris que
actualmente utilizan como coche taller, el
vagon de segunda clase y cerrando el
coche salén, més conocido como «breaks
0 «coche del belga.

Después de unos minutos en
Villablino paratomar unrefrigerioy hacer
fotografias, |os participantes setrasladaron
en autocar aun restaurante de unalocalidad
cercanaa Villablino. El tren que los habia
traido viaj6 de vuelta con diez ocupantes
con lalocomotorainvertida, es decir, con
la locomotora circulando en cabeza pero
con lacabinapor detrésy el resto del tren
enlamismaposicion. El tren debajadasalio
ala 13.30 llegando a Cubillos dos horas
més tarde.

Por su parte, los asambl efstas, una
vez comidos, emprendieron en vigje de
vueltaa Cubillosen autocar. Desde dli, la
mayoria dio por concluidos los actos y
arrancO de camino a sus casas, pero
algunos aficionados quedaron en
Ponferrada para visitar tanto la
locomotora del Centro Comercial La
Maguina (La vaporosa de ancho de via
60 cm. propiedad en su origen de Victor
Alvar Gonzélez, propietario de minas de
lazona) como la49 de Rio Tinto, que aln

o i | TR,

1R — .

El tren especial fletado para los integrantes de la AIMFETUR desplazandose cerca
del barrio de El Escobio. Daniel Pérez (28/5/00)

se conservaen el mismo lugar que donde
seflalabamos en el numero 6 de
Bierzotren.

En conclusion, si bien esta
asamblea serealiz6 en Ponferradapor €l
aniversario del museo, no se deberia
haber celebrado aqui hasta dentro de un
tiempo, pues la organizacion demostré
en varios momentos puntuales su falta
de experiencia en estos casos y en
general el programa de actividades fue
algo pobre y con un gran componente
politico més que ferroviario. Uno de los
fallos mas grandes fue la ausencia de
invitaciones a los integrantes de la

Asociacion que edita esta revista, pues
en las dos asambleas anteriores, tanto
en la celebrada en Azpeitia como la de
Entroncamento en Portugal tuvieron
como invitados a las asociaciones de la
localidad, a pesar de que ningunade las
dos posee patrimonio como para
pertenecer a la AIMFETUR. Tenemos
constancia de que varias personas que
no representan a ninguna asociacion o
en todo caso no tienen motivos para
pertenecer ala AIMFETUR han asistido
a todos los actos, y en el apartado de
ausencias destaco la de Juanjo Olaizola,
director del museo vasco, que no pudo
asistir por ser diade vapor en su museo.

Paraconcluir, laimportanciadela
AIMFETUR no debe disminuir con actos
poco preparados 0 sin experiencia, |o cual
debe ser motivo de leccion ante futuros
encuentros, aungue desde la asociacion
mostremos nuestro apoyo a que se
celebren cuantos mas actos mejor de este
tipo para promocionar nuestra comarca
y nuestro ferrocarril.

El tractor verde, de origen vasco
(Cementos Rezola) que fue cedido por €l
Museo de Azpeitia, volvié a circular por

segunda vez desde la apertura del
MuSseo, un afo antes, y como aquella vez,
que sirvié para inaugurar € museo,
salid acompafiado por el furgén ambu-
lancia. Daniel Pérez Lanuza. (27/5/00)
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Locomotora 319-331-
5, mas conocida entre
los ferroviarios como
Calderos, Moscardo-
nes o Superretales.
Daniel Pérez.
Monforte (17/8/99).

Daniel Pérez Lanuza

Recientemente, en el grupo de
noticias existente en internet (El llamado
es.rec.trenes) al que estan suscritos varios
aficionadosal ferrocarril detodaEspafiay
parte del extranjero, aparecieron diversos
mensajes con ejemplos de apodos
ferroviarios, algunos poco conocidos, que
creimos conveniente extractar y
publicarlos todos juntos.

Los vehiculos ferroviarios, tanto
material motor como movil y unidades,
reciben nombres creados por la
originalidad de algunos ferroviarios, que
permiten facilitar la identificacion de un
vehiculo por su mote més fécilmente que

Locomotora 333-004 con un rapido
diurno. La 333 se [lama «Rambo» por la
cantidad de potencia que posee. Daniel

Pérez Lanuza.
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Apodos
Ferroviarios

por su numero UIC de matricula. Esta
préctica es habitual desde los primeros
tiempos de laslocomotoras de vapor, y no
so6lo en nuestro pais. Como el nombre
surge en un colectivo concreto, pueden

existir diferencias entre los apodos
surgidos en un depdsito o en otro, 0 en
trabajadores de la conduccién o de
maniobras, por 1o que este es uno de los
motivos que hacen que lalistapuedaestar
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Apodos

L ocomotorasdevapor :

141 Mikado

282 Garrafeta

040 Verraco

151 Santa Fe

242 Confederacion

240 Mastodonte

241 Montafia

140 Consolidacion

241 Atémicas/ Bonitas
Y ademas, Tarraco, Renfe, Garrat...

algo incompleta, 0 no responda al apodo
de una zona pero que si se utilice en otra.

Pero no solo las locomotoras y
automotores tienen sus apodos, sino que
muchos trenes, por €l hecho de tener un
destino u origen determinado, o incluso
incluir en su composicién siempre un tipo
determinado de vehiculos, han recibido
nombres de varios tipos, aparte de los
oficiales de trenes cuyo nombre era un
simbolo y se incluia como tal en los
horarios (Como el mitico Shangai Express,
ahora sustituido por el «Catalan», o
«Gallego» seguin lazona).

En fin, que muchos son los
apodos y muchos son también los
vehiculos que los han recibido, pero
debemos anotar que en este pequefio
articulo sélo presentamos algunos de los
gue tenemos conocimientoy solo delared
estatal deviaancha(RENFE).

L ocomotorasdiesd:

Pegasines / Memés
Trompos

Eurofimas

Yeyés

Ertxainas

Mabi

Petroleras, Lanzallamas,
«Ford Granada» en Granada.
Americana

Marylin

Calderetas
319.2trescristales Retales
319.2 doscristalesy 319.3 Calderos,
M oscardones

BEBEERE

BER

3194 Superseries/
Supercalderos

21 Calderetas

333 Rambo, «tresmiles».
UnidadesDiesdl:

590 Ferroblses

591 Ferroblses
592/593  Camellos

54 Zodiac / Condon.
(Tamagotchis en Granada)
596 Tamagotchis
597 TER

Claro est4 que cuaquier nuevo
apodo que sea muy conocido y no se
encuentre en esta lista deberd ser
comunicado a larevista, ya que nosotros
lo agradeceriamos.

L ocomotor aseléctricas:
250y 252  Alemanas

21 Japonesay media
269 Japonesas

2696 Coralinas/ Mazinguer
269.2 Mil rayas/ Galletas
269604  Gato Montés

276 Francesas/ Hormigoneras
277 Inglesas

278 Panchorgas

279/280  Hormigoneras
Tamdem  Beneméritas

(Por €l color verdey blanco eir
siempreen pareja)
Unidadeséléctricas:

432 Obispos

433 Chispas

434 Blancanieves

435 Suizasreformadas
436 Suizas/ Yenkas

437 Cocteleras

438 Suizas pequefias

439 Inglesas

440Deltas Pollitos

442 Cercedillas

443 Platanitos

444 Chorizos

445 Cedeti

446 sin lavavos Dodotis
247 Modernas

448 Lavadoras

490 Alaris

La forma en toroide
B de la goma del testero
'|'~.- == delos TRD ha servido
' I'Hf para darles sus
g= apodos, algunos mas
picaros que otros.
Daniel Pérez.
Orense (17/8/00).
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Llegada de la 1008

', : '
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Después de més de cuatro afios desde
lallegadadelaslocomotoras hermanas de
lote 1005 a 1007, €l pasado dia23 de mayo
Ileg6 procedente de Madrid, lalocomotora
1008 parad ferrocarril Ponferrada—Villablino.

El tren estaba formado por las
locomotoras 269-007 y 333-014, aunquede
Madrid habia salido con otra 269 (014).
Detrésdelaslocomotorascirculabala1008
con bogiesdeviaancha(NUumeros42y 46)
y por dtimolaplateformaMMQ81-71-330.507-5

El tren habiallegado desde Madrid el
lunes 22, pero ladescargaserealizo durante

la mafiana del martes. Para redlizarla se
usaron dos gruas de la empresa LUNA y
un camioén que llevo la locomotora a
Cubillos. Por la tarde se descargé la
locomoatora, que no encendid sus motores
en tierras bercianas hasta el diasiguiente.

Prontoinicié laspruebas, eincluso ha
Ilevado los primeros dias algunos trenes
regulares, pero varios fallos de diversa
consideracion lahan obligado apasar una
detenida puesta a punto.

Lacausa de latardanza en la entrega
sedebi6 alafaltade piezasy repuestosde

La nueva locomotora
1008 del P.V. a punto
determinar su
descarga en la playa
de vias de la estacion
de Cubillos. Dani€l
Pérez Lanuza.
(23/5/00)

locomotoras 1300 en el TCR de Villaverde
Bajo, para lo que incluso se llegaron a
recomprar dos locomotoras ex1300 a los
CP. De hecho, lalocomotoraen general es
completamente espafiola pero contiene
una gran cantidad de componentes de las
1300 portuguesas.

Con estaentrega, lareciente
terminacion delas 140 tolvas nuevasy la
pendiente instalacion de sefiales
avanzadas en las estaciones, el plan dela
Juntade modernizacién del ferrocarril se
ha completado.

©0000000000000000000000000000000000000000000p000000000000000000000

Marshall visitd El Bierzo

Lawrence G. Marshall, nombre
asociado a una coleccion de multiples y
maravillosas fotografias antiguas sobre
nuestrosferrocarriles, visitd Ponferradael
pasado dia 23 de mayo, el mismo dia en
quevinolal008. Suvisitaestuvo motivada
por la exposicién temporal que acoge
actualmentey hasta septiembre de este afio
2000 el Museo del Ferrocarril de El Bierzo,
en donde se encuentran expuestas varias
fotografias del ponferrada— Villablino de
losafios 1962, 1967y 1968, afiosen losque
Vvisit6 nuestra comarca.

24-Bierzotren

Las fotografias tienen un tamafio
parecido al de un DIN A-4 y estan
colocadas por series en unos «biombos»
metélicosen el centro delamarquesinadel
MUSEO.

Lawrence naci6 en Inglaterraen 1930
y durante varios afios se dedico a hacer
fotografiasferroviarias por todo e mundo,
incluyendo varias a nuestro pais. Su
coleccién defotografias superalos 21.000
negativosentreloscualeshay masde2.700
fotografias de trenes espafioles,
distribuidas en dos grandes abumes.

Nuevas Pinturas

Renfe

El tdler de pintura de Fuencarrd y los
e demés esparioles siguen experimentando
: nuevos disefios, como |o demuestran las
e nuevas unidades azules, una 470 y un 448,
:decorados con € esquema de regionaes de
o Catdufia. Este cambio de decoracion se hara
+ extensivoatodoe parquederegiondesdebido
o d cambiodelogotipo, end quesehadiminado
sdnaranja

° Ademés, han gparecido locomotoras 269
:de la subserie 900, que d parecer va a estar
o formada por todas las 269 que pertenecen a
: GrandesLiness, d igud quelas269.700aCarges
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Nuevos «Manes» en Ledn

Dentro del vasto plan de reformas de
material movil y motor que Ileva a cabo
actualmente la empresa estatal Feve, se
encuentra el recarrozado y cambio de
motores a los ya viejos vehiculos MAN,
gueactualmenteforman laserie2.300y que
pasaran adenominarse, unavez acaben sus
reformas en la empresa vasca
Sunsundegui, como laserie 2.600. Algunos
de estos vehicul os seran transformados en
automotores el éctricos.

Actualmente hay dos trenes
completamente transformados (Cada tren
estaformado por dosvehiculos). El primero
de ellos se envi6 a Cartagena, en donde
circulaactualmentejunto aotrosMAN sin
reformar y a un Apolo reformado. El
segundo se llevé a Ledn mediante la o
semicerrada linea de la Robla, en donde
fue presentado a las autoridades locales

asi como alos usuarios en €l mesde abril, o
realizando ya servicios comerciales hasta:
Guardo. Més adelante esta linea contaré e

sblo con este tipo de vehiculos.
00 0000000060606 OC0OCOCGCOGFOGNOSNOSINOSIO

Cambios de

horarios

El pasado 28 de mayo, en plenafaena
o Parasacar este nimero, sedio otro fatidico
cambio de horarios, que con los afos en

:vez de cambiar horas hace temer por Ias.

desapariciones de servicios «no:
rentables». A nuestra comarca nos afectae

[} . z
en dos regionales, alos que se les aplazo‘

Iad&pan cion, pero que en septi embreya.
no estaran con nosotros. Por otra parte, §
Ios ARCO se han alargado hasta Murcia, e
haC| endo servicio por untramo diesel.  ®

Presentado el
Talgo 350

Laempresa Talgo presento recien-
temente el prototipo que hapreparado jun-
to con Adtranz parapresentarseal concur-
so dematerial paralalineade AltaVeloci-
dad entre Madrid y Barcelona. El nuevo
vehiculo incorpora como novedad las ca-
bezastractoras, aptas parasuperar con cre-

ces los 350 Km/h que exige el concurso,
e que cuentan con un perfil muy aerodiné
mico que por su extrafiaformahasido lla-
mado ferroviariamente como «El pato». Los
coches de la composicién seran los mis-
mos que los desarrollados para € Talgo
XXI, ahoraen construccion paralaslineas
normales. Desde su llegada a Espaia, la
® |ocomotora Virgen del Pilar ha estado en
Mirandade Ebro, LasMatasy lalineaAVE.

Una I\/Ilkado a Monforte

El 28 de febrero tuvimos ocasion de
ver pasar por Ponferrada un convoy un
tanto atipico procedente de Lérida y con
destino monforte de Lemos con esta
composicién. Locomotora eléctrica ticular
289-025 de Cargas, Furgén rojo de
paquexpress (FFE), coche restaurante azul
R12-12953(507188-78053-4), lalocomotorade
vapor Mikado 141-2111 que hastahace poco
estuvo apartadaen Barcelonay haciendo de

Locomotora Mikado
2111 a su paso por
Ponferrada en su
camino a Monforte,
en donde formara
parte del museo del
tren. Estevigjetrajo
como consecuencia €l
desguace del
ferrobuls. Daniel
Pérez Lanuza.
(28/2/2000)

cola, y para asegurar el freno de la
composicién con laMikado en e medio, la
2180también delaFundacidn, encolor verde.

Este tren se formé para realizar la
entrega de la vaporosa a la Asociacion
monforting, parallevar adelanteel proyecto
del museo ferroviario de esta ciudad, a
situar en los antiguos depositos. Se da la
paradoja de que este mismo convoy
también tenia por objetivo desguazar el

ferroblsy varias 1800 que se encontraban
en los depositos y que es material que
hubiera formado parte del museo,
perdiendo entonces piezas de mucho valor
y que hacen mermar ain mas el poco
patrimonio ferroviario moévil que poseemos.
El ferrobus por ejemplo estaba en buenas
condiciones afaltade los asientos y otras
reformas, perolairracionalidad |0 hahecho
desaparecer.
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Curiosidad:

Méasmaterial en peligro.

Continuando este mismo apartado
del numero anterior, ofrecemos ahora
algunos vehiculos méas que desapare-
ceran dentro de poco y alos que con-
viene hacer documentos graficosy do-
cumental es antes de que ya no sea po-
sible.

En el nUmero anterior aparecié un
articulo sobre los 596, pues hasta que
desaparezcan los tamagotchis sin ca-
renar, que poco tiempo queda, son muy
buenos objetivos. También hay que fi-
jarseenlared de viaestrecha, en con-
creto conlos MAN que se van arefor-
mar, y con los Apolos que ain no han
pasado por los talleres para darse un
lavado de cara. También alas3.800y a
las 3.500 que con menos reformas tam-
bién incluyen un cambio de decora-
cion.

En lared de via ancha hay que ca-
zar si esposiblelas 251-004 y 250-017,
que aun permanecen en sus colores
originales y a los electrotrenes de la
serie 432, los obispos, que han empe-
zado a darse de baja en Zaragoza, en
donde actualmente circulan, pero no
por mucho tiempo.

o Carril N°54 (junio 2000):

o - E| Ferrocarril del Cantabrico (Santander -

Llan&s)
e - |_egislacion eintervencionismo estatal
[ )
o (22parte)
® - Nuevo funicular de Vallvidrera
[ ] . . . .
o - Noticiasy patrimonio.
[ ]
< Maguetren N°89 (junio 2000):
® - RegionalesMadrid - Talavera
s - Mésvidaal ferrocarril del alto Aller.
e - MinaBedunia

+ - Nuevos motores paralas 1.600 de Feve.

e - Casi una303enescalaN.
+-ViaRoco- Line.

e - TrensMiners Turistics.

+- Algo més sobre las retales.

o -PK.

+ - Novedades

e - Noticias.

< - Bibliografiay actividades.

L]

< Hobby Tren N°go:

e - Canfranc jAhorasi!.

< - Talgo XXI con dos cabezas.

e - Proceso compraAlta Vel ocidad.
+ - CronicasvigjersPortugal.

e - Madrid Fuencarra - Colmenar.
+ - El cremallerade Schynige Platte.

Bibliografia:

- Novedades en Vilanova

- Trendelafresa

- Aumentael grantonelgje.

- Modélismo.

- Tension en Huesca.

- Jornada en Aranda de Duero.

Silbar N°6:

- Se aprueba la construccién del Museo
de Venta de Bafios.

- Exposicion AVENFER en Palencia

- NoticiasAvenfer.

- Los gloriosos afios de Barruel o.

- Entrevista con el magquinistaAngel
Rodriguez.

- Reunion de AIMFETUR en Portugal.

Asvafer N°50 (Enero-

M ar zo 2000):

- Notifer

- El cremalleradelaAlhambra

- Precisiones sobre el ferrocarril
Santander - Mediterrdneo (1929 - 1984)
- Lassubastasdel AVE.

- Laslocomotorasdel ferrocarril
Durango - Zumérraga.

- Laslocomotoras deviaanchadela
MSP.

0000000000000 000000000°0000000000000000000000000000000000000000000

Apuntese a la

rAIMIgasadal, ',

Ferroc
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Contacte con nosotros llamando a

nuestra redaccion:

26-Bierzotren

987 402 129

Actividades:

-ViajesALAF paralasegundamitad de
2000:

- 15-8-2000 viaje a Brafuelas con
Mikado y los cinco coches

- 10-9-2000 viajeaMonfortecon el Tren
del Pulpo.

Durante este afio se habian programa-
do viajes a Haro, Orense, Astorga,
Fromista 'y Venta de Bafios, Gijon y
Busdongo.

- Desde nuestra asociacién se anuncia
sin fechaun posibleviaje a Gijon con el
dinero que se cuenta en el banco.

Recordamos a las Asociaciones de
Amigosdel Ferrocarril y aotrasinstitu-
ciones que pueden comunicarnos sus
actividades para tanto difundirlas a
nuestros lectores como para poder asis-
tir los miembros de nuestra asociacion.



Bierzotren N°7 Suscripciones

Numeros
Yase acabd € plazo de entregay publicacion de las fotografias del concurso, estas son a-t ras ad 0S:
lasUltimasy en el proximo nimero publicaremos|osnombres de losganadores. La 1.- AGOTADO. (1996)

participacion ha sido bastante atay nos han quedado varias fotos por publicar, pero no 2.- (1997) : Corredor Mediterréneo /
se ha podido por falta de espacio. las fotos publicadas han pasado una seleccion previa. | Unidades446- 447/ Ambiente AVE/
o - . Locomotora251 (1) / Transformacion/
Concurso / Noticias.
3.- (Junio- Diciembre 1998): Las
locomotorasdiesel serie313/La
Catenaria/ El museo del ferrocarril deEl
Bierzo/ El F.C. deRibadeo d Bierzo/
Lasdecoracionesdelas321/La251 en
HO(I1) / Concurso/ Naticias.
4.- (Enero- junio 1999): 150 afiosdel
ferrocarril en Espafia/ Funicualr de
Vallvidrera/ Museo de Asturias/
Descubrimientos/ Numeracion UIC/
Una28lenN/La251enHO (yll)/
Noticias/ Concurso.
Especial MuseodePonferrada: Materia
expuesto / H2del museo / Restauracion /
el edificio/ Sit. actud PV./ Trenturistico.
5.-(julio-diciembre 1999): Accidente
de Torre/ Cinturén verde/ Tranviaen
Coruia/ LosMAN de FGC/ Lacaseta
del gas/ Nuevastolvas PV. / Noticias/
Concurso.
6.- (Enero-junio 2000): Los Tamagotchis
0596/ Taleresde Feveen El Berrdn/
Museo de Vilanova/ Ampliaciones Metro
[Materid ALAF/Libro sobreel AVE.
Pidalos a la redaccion(Direccién en
la pag. 3)

il e I

Locomotora E-3 del cremallera de Nuria en Martorell - Enllag. José Luis Sanchez.
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Dresina de Mantenimiento de Infraestructura. Zumarraga. Pedro Pintado Quintana.

Suscribase a Bierzotren

Condiciones de suscripcion alarevista Bierzotren:

Suscribiéndose usted |Paos

) . - NOMBIe/ RAZONSOCIAL: .......cveeieieieirieiseieiset sttt ses sttt es st eesesns
0 su Asoclacion reci- A_pelliqk,)s .............................................................................................................
., R DITECCION: ...ttt bbb
bira en sudomicilio | ciudat . s cP___
- ProvinCia......coeeeeieninnseeeneseeeenens Teléfono:
/ sede social la re- o 1= T 3 O Fechadenacimiento: _ /__/
- - Tacheloqueprocedaen e O:
vista de Ia ASOCIa' OSLLscripcién por 2 afios: 4 nimeros + regal o por 1.200 ptas. (7.21 Euros)
C | (') n Be rCi ana d e O Suscripcion por 3 afos: 6 nimeros + regal o por 1.800 ptas. (10,82 Euros)

AmigOS del Ferroca_ Regalo:  O.- Podter pladtificado O.- Coleccion depostales. O.- Accesorio NOHO
. . Pago: Firma:
rril cada seis meses, | o.conracamboiso

asu preCiO normal y Q.- Transferencia (Comunicar datos alaredaccion)

Q.- Efectivo, enlaredaccion.
con un regalo. O.- Giropostal.

Envie este cup6n anuestra direccion (Pagina 3 de larevista).
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Furgon de cola:

Este viaje de prueba, embrién del tren turistico segiin algunos medios de comunicacion, ha servido para demostrar el potencial
gue puede tener este tren cuando entre en explotacién, aunque de momento sea con locomotora diesel y con sélo dos vagones.
Hace falta acabar la restauracion de la N°31 y hacer mas coches para iniciar este proyecto que por otra parte cuenta con un
excesivo papel politico en vez de ferroviario, ya que esta iniciativa deberia estar dirigida por aficionados y asociaciones como
la nuestra. Foto del viaje fletado para la asamblea de AMFETUR en Sta. Marina del S1. Daniel Pérez Lanuza. (28/05/00).

FOTOGRAFIA
Calvader Nunez

Fotografia
Salvador
Nunez

Gomez Nufiez, 24 / Tel: 987 427 745 / 24400 Ponferrada (Ledn)
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