
El servei d'autobusos confiat 
a una empresa madrilenya 

Els velis autobusos urbans, amortitzats amb escreix, 
cediran el pas a vuit Pegasso nous de trinca —i un de reserva— 

destinats afer els quilòmetres del reconvertit traçat 
de les línies urbanes. TRAPSA, Transportes Periféricos, S. A„ 

societat constituïda a Madrid, té el semàfor verd després 
de guanyar la partida econòmica als empresaris mataronins, 

consagrats dins el sector, que també havien presentat oferta al 
concurs promogut per ^Ajuntament. 

imb l'adjudicació del nou servei 
d'autobusos urbans acaba una època 
històrica protagonitzada per TRÂN-
MA, Tramvia de Mataró a Argento
na S. A. que continuarà explotant les 
línies que menen a Argentona, Gra
nollers, Órrius, Dosrius i Canya
mars. Fundada el 1926, Ja compa
nyia promoguda per Eduard Fortí i 
Soler impulsà l'entranyable tramvia. 
Des d'aquell 27 de maig de 1928, diu
menge de la Fira, en què s'inaugurà 
als Burots ia linia que uniria l'estació 
amb l'hotel Solé d'Argentona, l'em
presa va garantir el transport de viat
gers, amb un mitjà simpàtic que ens 
enorgullia i singularitzava i que, en
cara avui, algú reivindica pel seu ca
ràcter no contaminant. Els efectes de 
la riuada de 1965, el con.stant aug
ment del trànsit, i factors econòmics, 
anticiparen la mort del popular car
ruatge de tracció elèctrica. Abando
nat el tròlei, TRANMA s'incorporà 

LÍNIA 1 
PERAMÀS" 
RONDA CERVANTES 
1a sortida: 6.30 h. 
Última sortida: 21,30 h. 
Interval: 15 minuts 
Núm. de cotxes; 4 
Longitud: 10,944 mts. 
lUnerari: Pcja. T o m à s Ribas , Av. Puig i Ca
dafalch, C. Doroteo, Ronda Exterior, Pg. 
Ramon Berenguer, Av. de La G a t a s s a , 
Pça . Alcalde Serra Xifra, Cami del Mig, 
Ronda F rancesc Macià, Cami Ral, La 
Rambla, Pça. San ta Anna, La Riera, Pg. 
de Carles Padrós, Avda. d'Amèrica, Av, 
del Perú, C P icasso , Ronda de Cervan
tes , Camí Ral, C. Navarro, Av, de! Mares
me, C. Marina de Llevant, Pça. Biada, Av. 
J a u m e Recoder, Camí Ral, La Rambla, 
Pqa . S a n t a Anna, C. Sta . Teresa , C. El 
Torrent, C. Isern, Pça . Granollers . Ronda 
O'Donnell, Pça. Alcalde Serra Xifra, Av. 
d e La G a t a s s a , Pg, Ramon Berenguer, C. 
València, Pça . Tomàs Ribas. 
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amí) autobusos al servei urbà, i 
Vocupà de comunicar una ciutat en 
expansió, i anib problemes circulato-
ri-i creisents encara per resoldre, tas¬ 
a compartida un temps amb l'em
presa Carrefio. 

EL RESCAT DE LA CONCESSIÓ 
El tema dels autobusos urbans, pe

rò, ha estat especialment conflictiu 
acjiíests darrers anys entre l'Ajunta-
mni i ia concessionària. Els interes-
His de les parts portaven camí de fer 
insoluble el problema de millorar el 
sírveí que ía ciutat demandava. Les 

Aulorítals ) pramsa, testimonis de les 
proves reaüizadas el dia 23 d'octubre. 

negociacions no avançaven { es va 
mantenir la dissensió oberta fins al 
punt que els dirigents de TRANIVIA, 
en alguna ocasió, havien arribat a 
marxar amb enuig del despatx del ti
tular de Foment i Treball, Josep 
Puig i Pla, que ha portat la batuta 
munidpal de l'afer. Mentre el govern 
socialista adduia en nota pública di
fosa pei servei de premsa de l'Ajun
tament «la poca competitivitat, co
moditat i seguretat d'una flota de ve
hicles amb més de 30 anys defunció-
nomení, i una atenció a l'usuari poc 
acurada», la concessionària argu
mentava que les millores del servei, 
com a bé col.lectiu, havien de ser su
portades de forma més significativa 
pel sector públic i reclamava l'ajut 
municipal. A la fi s'arbitrà la mesu
ra, prou discutida, d'anticipar el ter
mini de la concessió, aprovada el 24 
de juliol de l'any passat, obligant-se 
l'Ajuntament, en finir la gestió de 
TRANMA, a abonar un justipreu a 
la companyia, valorat en base ai 
compte d'explotació presentat per 
l'empresa, i que es quantifica en més 
de disset milions. A compte del justi
preu compensatori, l'Ajuntament re
nunciarà a la part municipal (18,87 
per cent) de la propietat indivisa que 
dóna a Ronda Prim, cantonada Isern 
i plaça de Granollers. També són 
partícips d'aquesta finca de les cot
xeres, la pròpia companyia, l'Ajun-
tamem d'Argentona i l'Estat. Quan 
es produeixi abans de març l'opera
ció de recanvi, l'Ajuntament haurà 
de satisfer la quantitat imputada, i 
TRANMA, per la seva part, liquida

rà el cànon d'explotació de la línia 4 
de Cirera, pendent des de 1977 i que 
ronda els deu milions. Amb l'acord 
assolit es tancava la controvèrsia i 
s'iniciava una nova etapa. 

CINC LÍNIES EN LLOC DE SET 
El juliol de 1985, just un any 

abans de convenir el final anticipat 
de la concessió, un gabinet tècnic, 
Gabitec S. A,, rebia l'encàrrec muni
cipal d'analitzar ía situació del trans
port uvbà i de proposar un nou ser
vei. Atenent a factors funcionals, 
econòmics, tècnics i organitzat!us, 
les conclusions dels experts feien es
ment de la configuració excessiva
ment radial de la xarxa urbana de 
transports, i assenyalaven que s'ha
via de tendir a la diametralització 
d'algun servei, de forma que s'aug
mentés la cqnnectivitat inter-barris a 
través del centre. S'aconsellava tam
bé la reducció del nombre de línies, 
mitjançant la fusió d'itineraris com
plementaris i coincidents. Els tècnics 
constataven també que el servei era 
excessivament reduït en dies festius, 
que la velocitat comercial era massa 
baixa, i que els intervals de pas eren. 
excessivament grans, en detriment de 
la competitivitat del mitjà. L'estudi 
no passava per all la urgència de re
convertir la flota d'autobusos, una 
aníèntica antigalla, t respecte a la 
concessionària, els tècnics no de
duïen que hi hagués hagut dèficit 
d'explotació, si bé el problema eco
nòmic radicava en la necessitat de 
realitzar una inversió que permetés la 
renovació dels vehicles. 

LÍNIA 2 
lA LLÀNTIA-CERDANYOLA 
RENFE 
I8st>rtida: 5.40 h. 
Úlfima sortida: 21.40 h. 
Interval: 40 minuts 
Núm. de cotxes: 1 
Longitud: 8.336 mts. 
Itirurarl: C. Galícia, C. Berguedà. Ronda 
Raca eianca, Av. de La G a t a s s a , Fça . Al
eare Serra Xifra, Camf dei Mig, C. Biada, 
C Si Benet, Pça. d e Les Te reses , C. 
Montserrat, C, Lepanto, Pça , Biada, Av. 
Jaume Recoíler, La Rambla, Pça, S ta . An
na. U Riera, C St. Roc, C. d 'Argentona, 
C isftrn. Pça. Granollers, Ronda O'Don-
"eli. Pça, Alcalde Serra Xifra, Av. d e La 
Gïtassa, Pg. Ramon Berenguer, Av. Puig 
iCadataicti, C. Major, Camí dels Capella-
neis, C. St. Sebastià, C. La Roca, C. La 
Bofia, C. Canet, C. S'Agaró, C. Blanes , C 
Sts. Caterina, G.Gaiicia. 

i Començament \ final d e !ínia 
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Totes aquestes argumentacions 
van ser ponderades i perfilaren la no
va estructura dc les Unies i del servei. 
Les set línies actuals passaran a ser 
cinc. ((Es tracta de racionalitzar les 
línies, sense variar excessivament els 
recorreguts, respectant així eis ftàbits 
dels usuaris, intentant trúllorar els in-
(ervuls de pas i la velocitat comercial. 
Només alguns autobusos passaran 
per l'eix de La Riera, pensant que 
aquesta via en el futur serà de circu
lació restringida», explicava el titular 
d'urbanisme Josep Puig. La filosofia 
de les noves línies està inspirada m 
criteris de racionalitat i utilitat, se
gons els socialistes, i no presenta 
canvis espectaculars. «Era important 
assegurar la comunicació de tot Ma
taró amb punts d'interès prioritarí, 
RENFE, centre de la ciutat i Ambu
latori de la Seguretat Social, bàsica
ment, sense oblidar l'Hospital, el ce
rnen tirí i les zones industrials». 

La linia principal és la número 1, 
que tindrà una dotació de 4 autobu
sos amb una freqüència de pas de 15 
minuts. La nova línia travessarà la 
ciuiat de punta a punta, i en certa 
manera fusiona l'actual línia de Cir-
cumvalació i la de Peramàs, deixant 
únicament sense comunicació directa 
els sectors de Cerdanyola Nord, La 
Llàntia, Cirera i Vista Alegre. La lí
nia 2 neix de la fusió de la línia de 
Cerdanyola i de La Llàntia, fixant la 
freqüència en 40 minuts, 20 menys 
que l'interval de pas actual. La línia 
3, Vista Alegre, conserva el mateix 
recorregut, ampliant el seu liorari 
nocturn. La línia 4, Cirera-RENFE, 

Aques t a u t o b ú s va venir d e Puer to d e 
S a n t a Maria per fer la prova. 

passarà de tornada per Rocafonda i, 
finalment, la linia 5, Cirera-
Peramàs-Plaça de Santa Anna, in
troduirà com a única variant el pas 
pels carrers de Santa Teresa, el Tor
rent i Sant Isidor, defugint La Riera. 

Com a servei complementari, la lí
nia de Cirera ampliarà el seu recorre
gut dues vegades al dia, al matí i al 
vespre, per portar o recollir els alum
nes del Taller Ocupacional del patro
nat Pro-Recuperació de Persones 
arab Disminució Psíquica. 

LA GESTIÓ INTERESSADA 
Després que els socialistes conside-

ressin com a ¡mo convenieni p?, p 
interessos generals de k aum l 
creació d'una empma mmápail 
transports perquè rmlta\u mhn 
nòmic i ra(mal)Ie (¡ae l'adjuém 
dei servei fos tina entimtKk'rmi 

gudü solvència i profernuulün 
quedava rebutjada l'al·legaciód'ir 
ciativa per Catalunya, i d pau;ii ;: 
de març .s'aprovavadetmiíî amenii 
plec de condicions per a húnéa 

ció del servei, en règim dcge>iioisif 
ressada. Una fórmula m\m-·n, 
mixta, mitjançant la qual la con.;, 
sió es posa cn mans d'ura 
privada que deurà portar !ot ám.i-
rial necessari, insial.lacions, vrtiá, 
i altres elemenif, dc l'exploucií 
(marquesines, senyiilitzaciíi depar:-

, des...). Per la seva part, l'Ajma. 
ment defineix el servei, rinspeccio. 
na, el controla, i e? compromit a 
mantenir Pequilibri econòmic à 
l'explotació, inclòs el bcücfici iüdas-
trial, que en el plec de condicioní, «i 
del 12 per cent, (da filosofia \( êi 
França i es pot dir que sont pmm 
en aplicar-la aquí», nianifeitnj 
Puig i Pla, L'Ajnntatnent esiabliri 
controls de billetatge, i els ucômt-
tres donaran compte deb quilònte-
tres recorreguts per cada unitat. Els 
bitllets, els lliura r.Ajunianieniisoí 
pagats per la concessionària que. J 
més, està obligada a facilitar é l * 
de ruta. 

Un altre a.specte imporiam 
el nou adjudicatari ha d'abHirhird-
treballadors afectes al servei mbà Jf 
Tramvia de Mataró a Aruciupiu S 

LÍNIA 3 
VISTA ALEGRE 
1a Sortida: 6,20 h. 
Últlnta sortida: 21,40 h. 
Interval: 40 minuts 
Núm. de cotxes: 1 
Longitud: 7.486 mts. 
Itinerari: Pça. Vista Alegre, C. Mare de 
Déu de l 'Esperança, C. G u a n y a b e n s , C. 
Nicolau, Pg. Car les Padrós , Pça. Espa
nya, Camí d e la Geganta , Pça. Grano
llers, Ronda O'Donnell, Pça. Alcalde Ser
ra Xifra. Camí del Mig, Ronda F r a n c e s c 
Macià, Camí Ral, Ronda Cervantes , Ron
d a Pintor Rafael Estrany, C. P icas so , Av. 
del Perú. Pça, Pintor C u s a c h s , Ronda St . 
Oleguer, Pça, Vista Alegre. 
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Marisquería 
Casa Gallega 

Abierta d e 7 m a ñ a n a h a s t a 1 m a d r u g a d a 
C o c i n a p e r m a n e n t e t o d o s los d í a s 
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Pegasso 642Ü, a m b xassís construit a Mata ró , que Ncrà l 'auHíbus urbà de la nova c lapa . 

A., respectant la categoria professio
nal, antiguitat, salaris i drets adqui
rits. 

L'ADJUDICACIÓ DEL SERVEI 
El passat primer d'octubre s'adju

dicava el servei en base a les dues 
ofertes concurrents. TRAPSA, so
cietat mercantil anònima, constituï
da a Madrid en temps de l'alcaldia 
d'Arias Navarro (1967), presentava 
una oferta per al primer any de 

83.223,706 (total dels costos d'explo
tació més un deu per cent de benefici 
industrial). Observi's que el percen
tatge de benefici industrial era infe
rior en dos punts ai reconegut en el 
plec de condicions, la qual cosa fa 
pensar que l'empresa anava a totes. 
L'Ajuntament ha de cobrir la dife
rència negativa entre ingressos d'ex
plotació de la línia, i el cost d'explo
tació més el benefici industrial reco
negut a la concessionària, i TRAPSA 

no va tenir problemes per guanyar d' 
concurs, davant l'oferta per sobre 
dels 100 milions presentada ps 
M ATS A, Mataró Transports S. A. 
societat de nova creació promogui 
pels dirigents d'una prestigiosa em
presa mataronina, amb 53 anys dt 
dilatada trajectòria dins el sector i 
que, curiosament, era la tercera VE¬ 
gada (leB dues anteriors arab el nom 
d'Empresa Casas) que irttentava fer-
se amb la concessió d'alguna de !es 
línies urbanes. Amb la hipòtesi d'uns 
ingressos per recaptació de l'ordre 
dels 75 milions de pessetes estimas 
l'any 1986, resultaria un finança
ment municipal d'uns 8 milions pd 
que fa a TRAPSA i d'uns 30 milioji 
pel que fa a MATSA, i amb aquests 
números «/a concessió no tenit 
lor» segons els socialistes. 

Fonts properes a MATSA han de¬ 
clarat a aquest mitjà que la seva ofer
ta era «molt seriosa i raonada, í p 
el principal desequilibri que demm 
va l'oferta a favor dets coUegu^sm 
que el nostre finançament és en bm 
a una operació de leasing». MATSA, 
que «viu de realitats», coneix Mata
ró i ha estudiat a fons les línies. Fes
sant en el nivell de qualitat que iis 
d'exigir-se el servei «no podim 
enganyar ningú amb ma oferta mh 
baixa, que anés en detriment dt la 
nostra concepció empresarial d's/en-
ció màxima a l'usuari», una de les 
claus de l'èxit de l'enopresa mare, 
com bé saben els viatgers que es des
placen diàriament a Barcelona. 

Per això no és d'estranyar que una 
oferta tan a la baixa de l'empresa 

LÍNIA 4 
CIRERA-RENFE 
1a sortida: 6,15 h. 
Última sortida: 21,40 h. 
Interval: 45 minuts 
Núm de cotxes: 1 
Longitud: 9.340 mts. 
itinararl: Ronda J o a n Peiró, Ronda l3oc-
tor Ferran, Av. del Velòdrom, C, Àvila, Pg. 
Car les Padrós , Av. d 'Amèrica, Av. del Pe
rú, C. P i ca s so , Ronda del Pintor Rafael 
Estrany, Ronda Cervantes , Cami Ral, C. 
Navarro, Av. del Maresme, C. Marina de 
Llevant, Pça , Biada, Av. J a u m e Recoder , 
La Rambla, Cami Ral, Pça . d s l 'Havana, 
Cami Ral, Ronda Cervantes , Ronda Pin
tor Rafael Estrany, C. Pintor P i c a s s o , Av. 
dei Perú, Av. d 'Amèrica, Pg. de l s Molins, 
Pça. BIume, Av. dei Velòdrom, Ctra. d e Ci
rera, Ronda J o a n Peiró. 
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LÍNIA 5 
CIRERA-PERAMÀS 
PLAÇA SANTA ANNA 
la sortida: 6.40 h. 
Última sortida: 21,20 h. 
Interval: 40 minuts 
Núm. de cotxes: 1 
Longitud: 7.964 mts. 
Itinsfari: Ronda Joan Peiró, Ronda Doc
tor Ferran, Av. del Velòdrom, Pg. Car les 
Padrós. Pça. Espanya, Camí d e la Gegan
ta, Pça. Granollers, Av. Puig i Cadafalch, 
Av, de La Gatassa, Pça, Alcalde Serra Xi-
fta, Cami del Mig, Ronda F rancesc Ma
cià, Camí Ral, La Rambla, Pça. S ta . Anna. 
C. Sta, Teresa. Pça. d e Les Tereses , G. Ei 
Toffent, C. St. Isidor, Cami de la Gegan ta , 
Pça. Espartya, Pg. Carles Padrós , Av. dei 
velòdrom, Ctra. de Cirera, Ronda J o a n 
Peiró. 

1 Començament i final d e íinra 

madrilenya hagi, si més no, alertat a 
CiU, que en boca del regidor Blai Se
rena qüestionava la decisió munici-
pa!, tement que a la llarga pogués re
percutir en el servei que mereix la 
inm, «Les coses de qualitat tenen 
im preu. Qui compra duros a quatre 
pessetes els acaba pagant a sis, i és 
que Ai ha coses que sobten. No ente
nem com una empresa pol renunciar 
a beneficis, passant dei dotze ai deu 
percent. Quan s'ertlra en la dinàmi-
ísdel concurs-subhasta s'fia d'anar 
més enllà de la comparació econòmi
ca de dues xifres, i cal determinar qui 
ÍS ¡flii. Per això ens vam abstenir». 

TRAPSA, que té Delegació a Bar

celona, explota en qualitat de con
cessionària diversos serveis regulars, 
com ara Madrid-Barajas (aeroport), 
Madrid - Fuencarral - El Goloso, 
Madrid - Paracuellos del Jarama, 
etc, A més té una destacada nota de 
vehicles destinats al transport turístic 
i discrecional, a través de societats fi
lials (agències majoristes i minoristes 
de viatges). Des del 74 explota línies 
de titularitat de RENFE, des de Bla
nes, així com el transport d'universi
taris a Bellaterra, La seva experièn
cia en el servei urbà, pròpiament dit, 
es centra en Guadalajara, amb una 
flota de 36 vehicles. Altres empreses 
del holding s'ocupen del transport 

urbà a les ciutats de Jerez i Santiago 
de Compost ela. 

Bl passat 2.i d'octubre, cs provaren 
dos veliiclcs Pegasso, model.'; 6420 i 
5.117, el primer dels quals, més potent, 
amb xassís construït a Mataró, ha es
tat rescollit. HI vehicle tc una cupaci-
tai de 115 places i superà la prova 
després dc Icr un recorregut per diíc-
rcnis punts do la ciutat. Per un perío
de de 10 anys, TRAPSA gcsiioiiarà el 
servei d'autobusos dc la ciutat que, 
com il miní»], .suposarà un canvi qua-
lilaiiu ¡ d'imatge. L'usuari lindríi la 
paru uta. 

Jaume Calsapeu 

L'ATENDREM A L'HORA QUE VOSTÈ VULGUI 

m U E B L E G n U P 
PROJECTES I DECORACIÓ 

Av.Jaume Recoder, 81 — Tel. 799.20.03 — MATARÓ 

\d^^A F O T O G R A F I A 

Cami Ral, 503 Tel. 798.49.34 MATARO 
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