
“Al final desde la Asociación de Vecinos tuvimos 
que hacer una especie de Comité más amplio… 
para mantener unido al barrio… había dos o 
tres convocatorias… a lo mejor ibas tú con la 
gente, que mi marido iba con el coche en cabeza 
con la megafonía… subías para arriba para 
manifestarte delante del Ayuntamiento y resulta 
que pasabas por debajo de la autopista y el 
grupo del final resulta que decía —ahora vamos 
a cortar la autopista—. No te dabas cuenta… 
Y después venían y los habían ostiado y ¡qué 
malos éramos porque nos habíamos ido!”

Maite Torelló. Associació de Veïns de Pomar.

 

“Se decide que vayan mujeres para evitar 
que haya enfrentamientos con la policía. 
[...] Entonces bajamos dos grupos y unas 
nos quedamos en Pep Ventura que fue 
donde lo cogí yo. Que yo era la única 
mujer de la Asociación de Vecinos […] 
de la Junta sólo estaba yo. Yo fui la que 
le dijo al señor: —Bueno, cuando llegue 
usted al final, en vez de parar en el final, 
por favor, nos sube hasta Pomar. Y nos 
dijo: —No te preocupes, que yo te subo 
hasta Pomar!»

“Porque los conductores ¡estaban muy 
cabreados!”

“¡Claro! Era su lucha también […] les 
reducían a ellos servicios. Y al final 
salieron perdiendo también porque 
metieron a la TUBSAL que era privada y 
cargarse a líneas que eran públicas…”

Maite Torelló. Associació de Veïns de Pomar.
Carmen Díaz. Casal Dona Pomar.

“Yo me acuerdo tenía dos turnos. Por 
la mañana me levantaba a las cuatro, 
y me iba hasta las siete y cuarto o así 
que me subía a levantar a los niños 
para llevarlos al colegio. Y llevaba los 
termos de café con leche. Y luego por 
la tarde me iba a las seis o así, cuando 
ya se recogían los niños, dejaba la 
merienda preparada, dejaba la cena 
medio organizada, [...] me bajaba, a 
las nueve subía, les daba de cenar y 
me bajaba luego hasta las once (riu).”

Carmen Díaz. Casal Dona Pomar.

La lluita pel 
transport públic 
al barri de Pomar
Als anys 80 el tan esperat metro arribava per fi a la ciutat 
de Badalona, amb una prolongació de la línia 4, després de 
molts anys d’endarreriments. Coincidint amb aquest fet, 
es va reestructurar el servei d’autobusos. La línia BS-TP, 
que unia —amb servei diürn i nocturn— el barri badaloní de 
Pomar amb el centre de Barcelona, va ser modificada: es 
va suprimir la part final del seu recorregut, sense arribar al 
populós barri badaloní. Aquest tram va ser substituït per 
dos autobusos: un que enllaçava Pomar amb la nova línia de 
metro i Llefià (el 4), i un altre, de l’empresa TUSA, que anava 
a Barcelona (B-25), però només fins a la plaça de les Glòries. 
Aquests autobusos només funcionaven en horari diürn.

Amb una taxa d’atur al voltant del 35 % en un barri encara 
mancat de força equipaments i amb un volum de població 
important que treballava a Barcelona, la indignació va ser 
molt gran, ja que per fer el trajecte de l’antic BS ara calia 
agafar dos transports i pagar dos bitllets (aleshores no 
existien els “bitllets integrats”), a més del perill de quedar 
aïllats a les nits en no tenir un servei nocturn.

L’Associació de Veïns de Pomar havia tingut molt 
protagonisme als anys 70, amb la presència d’una potent 
comunitat de base cristiana i militància del PSUC —i inclús 
algú del PSC. Després d’un període d’una certa atonia, l’any 
1983 es va reactivar, amb la incorporació a la Junta de gent 
del PCC, per formar una AV més reivindicativa. Aquesta, 
juntament amb altres entitats del barri i gran part de la seva 
població, van ser les protagonistes de la lluita: el retorn de 
l’autobús BS-TP a Pomar.

Pomar era un barri construït per l’Obra 
Sindical del Hogar (OSM), un organisme 
franquista depenent del sindicat vertical on 
s’havia reallotjat l’any 1967 molta població 
que havia viscut en barraques tant a Badalona 
com a Barcelona. Era un barri d’extracció 
treballadora d’origen immigrant, amb una 
població aproximada de 10.000 habitants 
que havia protagonitzat nombroses lluites als 
anys 60 i 70 per aconseguir la millora del seu 
barri, mancat de tot tipus de serveis (escoles, 
dispensaris mèdics, transport públic, etc.), 
així com contra l’OSH, tant per la reparació 
i manteniment dels edificis (construïts 
amb materials deficients), la pujada dels 
lloguers i per la regularització de la tinença 
dels habitatges. En aquestes lluites havien 
sobresortit tant les organitzacions polítiques 
clandestines (el PSUC, sobretot) com la 
parròquia del barri, portada per capellans 
progressistes, que van confluir en l’Associació 
de Veïns i Veïnes de Pomar i van superar la 
conservadora “Asociación de Cabezas de 
Familia” preexistent. 

L’Associació de Veïns i Veïnes de Pomar es va fer ressò 
del profund malestar existent al barri. D’aquesta manera, 
el dilluns 21 d’abril un nodrit grup de manifestants es 
concentrava davant de l’Ajuntament exigint el retorn de 
l’autobús BS a Pomar i s’entrevistava amb l’aleshores 
alcalde Joan Blanch sense treure’n cap compromís 
concret. El mateix dia començaven altre tipus d’accions. 
Alguns grups de veïns més exaltats agredien amb pedres 
alguns dels nous autobusos de l’empresa TUSA —acció 
rebutjada per l’AV de Pomar. Un altre grup retenia dins les 
cotxeres de la mateixa empresa una vintena de vehicles. 
El dia 24 d’abril les protestes pujaven d’intensitat i grups 
de veïns i veïnes van fer nombrosos talls de trànsit 
mentre grups de dones, recuperant mètodes de la 
dècada anterior, es dedicaven a segrestar autobusos de 
la línia BS-TP i els obligaven a pujar a Pomar.

Va haver-hi alguns intents de negociació per solucionar el 
conflicte, inicialment sense èxit. L’Ajuntament, governat 
aleshores pel PSC-PSOE (Joan Blanch) amb un pacte 
amb CiU, no va rebre amb bons ulls la lluita dels veïns de 
Pomar i va acusar el PSUC i el PCC d’estar manipulant 
i coaccionant els veïns i fins i tot de fer servir mètodes 
de “terrorisme polític”. No obstant això, veient la força 
de les mobilitzacions, va rebaixar les tarifes de les noves 
línies i va posar un servei provisional que unia el final de 
la nova línia BS-TP amb Pomar. Però els veïns volien el 
restabliment de l’antic servei amb un únic autobús i la 
lluita va continuar. La magnitud d’aquesta va fer que l’AV 
de Pomar hagués de crear nous organismes (assemblees) 
per coordinar la lluita, ja que es feien manifestacions 
pràcticament diàries al barri. La Federació d’Associacions 
de Veïns de Badalona també va donar el seu suport a 
la manifestació convocada a la plaça de la Vila, que va 
aplegar a 2.500 persones i va paralitzar tot el centre de 
Badalona. L’objectiu era que l’alcalde Joan Blanch es 
reunís amb l’Associació, fet que no es va acoseguir.

Un dels mètodes de lluita que es va fer servir 
aleshores, a més de les manifestacions i 
concentracions, va ser el segrest d’autobusos 
(mètode ja practicat en la dècada anterior). 
Grups de dones, sobretot, pujaven a la darrera 
parada de la línia BS-TP i els obligaven a pujar 
fins a Pomar. Es van arribar a retenir fins a 14 
vehicles que eren custodiats pel mateix veïnat 
de Pomar dia i nit. Mentrestant, es recollien 
5.000 signatures al barri (d’una població de 
10.000) de suport al retorn de la línia suprimida 
que intentaren portar a l’Ajuntament i al 
governador civil. 14 entitats culturals i cíviques 
de Pomar donaven suport a la reivindicació  
—entre elles la parròquia de Sant Sebastià. 
Altres parròquies badalonines de diferents 
barris com Morera, Bufalà, Sant Roc, Lloreda, 
Sant Antoni de Llefià (el rector d’aquesta, Joan 
Cuadrench havia estat a Pomar als anys 70) 
donaven suport també a les mobilitzacions.

Un barri nou Les mobilitzacions El segrest 
de vehicles 

Manifestació dels veïns del barri de Pomar  
a l’avinguda President Companys.  
Actes de protesta per l’anul·lació de la línia 
d’autobusos que unia aquest barri amb 
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“En Pomar ‘raptan’  
y cuidan 14 vehículos.” 
El Periódico, 3 de maig de 1985.

Veïns i veïnes amb els 
autobusos segrestats.

Noticia al diari El Periódico,
3 de maig de 1985.

Fem justícia i fem memòria:  
som el que som gràcies  
a aquest esforç col·lectiu.

Lluites compartides
La Catalunya contemporània s’ha forjat gràcies  
a lluites compartides per una gran majoria  
de la ciutadania, protagonitzades per persones 
anònimes, d’origen i condició diversa.

Lluites compartides vol posar en valor el paper  
de lluites locals i nacionals en la construcció  
del país, treballant en xarxa amb les persones  
i els col·lectius que les han protagonitzat o que n’han 
estat testimonis, amb l’objectiu de reforçar la cohesió 
social en la construcció del present i el futur de tots.

Lluites que han contribuït al progrés de barris,  
pobles i ciutats i a la millora de les condicions  
de vida de les persones que hi habiten.

Lluites que han defensat els drets democràtics, 
socials, culturals, educatius, laborals, lingüístics…   
En definitiva, que ens han permès ser més lliures.

Fem justícia i fem memòria: som el que som gràcies  
a aquest esforç col·lectiu. Tots fem un sol poble perquè 
tots participem de la construcció d’aquest país.  
I com que les idees no perviuen sense l’acció —sense 
nosaltres—, us convidem a recordar el passat per fer 
entre tots un present que ens porti a un futur millor.


